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PROCES VERBAL de PREDARE - PRIMIRE

A documentatiei : DALI aferente obiectivelor de investitii:
- DJ 668A : STREI SINGEORGIU(DJ 668) — CHITID — BOSOROD — LUNCANI — TARSA —
COSTESTI (DJ 705A), KM 12+410 — KM 15+410
- DJ 742A : BUCES — DUPAPIATRA — TARNITA - LIMITA JUDET ALBA, KM 0+000
(INTERSECTIE DN 74) — KM 2+500 (INTERSECTIE DJ 705D)
- DJ 705D : BOZES (DJ 705) - BACAIA — LIMITA JUDET ALBA — STANIJA - BUCES,

KM 33+100 — KM 34+900.
- DJ 710 : DN7—-AUREL VLAICU - GELMAR, KM 2+100 - KM 4+950

Incheiat azi 03.05.2019 la sediul Consiliului Judetean Hunedoara, intre Mang Marius
inginer Serviciul Investitii in calitate de predator si S.C PADPONT DESIGN SRL
SIMERIA reprezentata prin di Szakacs Albert Razvan in calitate de primitor cu ocazia
predarii-primirii urméatoarelor documentatii:

- documentatie DALI - 2 exemplare format hartie originale.

Prezentul act s-a incheiat in 2 exemplare, unul pentru fiecare parte.

AM PREDAT, AM PRIMIT,
Directia Tehnica si Investiti S.C PADPONT DESIGN SRL SIMERIA
Mang Marius Szakacs Albert Razvan
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1 DATE GENERALE

1.1 Denumirea Obiectivului de Investiii

‘MODERNIZARE DJ 742A:BUCES- DUPAPIATRA-TARNITA-LIMITA JUDET ALBA, km 0+000 — km
2+500"

1.2 Amplasament
Drumul judetean DJ 742A, n intravilanul localitati Buces

1.3 Ordonator principal de credite/investitor

U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA
1.4 Ordonator de credite(secundar/tertiar)

Nu exista.

1.5  Beneficiarul Investitiei
U.AT. JUDETUL HUNEDOARA

1.6 Elaboratorul documentafiei de avizare a lucrérilor de interventie

Proiectant general;
SC PADPONT DESIGN SRL,
Simeria, str. Cuza Voda, nr.3, J20/379/2014, CUI: 33080367
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2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARI LUCRARILOR DE INTERVENTIE

24 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare

Laintocmirea acestel documentatii au stat la baza toate normele, normativele, standardale si legile care sunt
in vigoare.

Astfel s-a respectat Legea 10/1995 privind calitatea in constructii, STAS 863-85 —" Elemente geometrice
ale traseslor”, precum si alte STAS-uri, normative si norme in vigoare la data elaborérii prezentei documentatii.

2.2 Analiza situatiel existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

in prezent starea tehnicd a drumului judetean este una precard, cu zone fira dispozitive de scurgere a apelor
pluviale, fard o latime a partii carosabile care sa permita circulatia in ambele sensuri in conditii optime de circulatie,
fara platforme de incrucisare pe zonele unde Idtimea partii carosabile nu are laimea necesara pentru doud benzi
de circulatie.

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Prin realizarea acestui proiect se urmareste sa se asigure accesibilitatea unor zone cu potential la nivel de regiune,
unde conditiile economice au impiedicat dezvoltarea regionald, economisirea timpului si a carburantilor, reducerea
costurilor de operare a autovehiculelor, imbunétatirea capacitatii portante a drumurilor.

Necesitatea lucrérilor propuse in prezentul proiect este in primul rand argumentata de starea fizica a drumului.
Amenajarea acestui fronson va determina;

e facilitarea accesului localnicilor, al autovehiculelor si a utilajelor agricole;

e ridicarea potentialului economic al localitéfii;

e ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare;

e dezvoltarea turismului si agroturismului;

Dezvoltarea economica a zonei, intensificarea legaturilor de cooperare economica, precum $i sporirea
sistematica a nevoilor de transport, au determinat preocupari sustinute de modernizarea si sistematizarea retelei de
drumuri,

Din punct de vedere al protectiei mediului, in urma realizarii investifiei, se prevad urmatoarele:

e cantitatea de emisii de gaze poluante este mult mai mica datoritd faptului ca fraficul se va desfdsura in
conditii normale;

* nivelul zgomotelor aferente autovehiculelor se reduce datorita calitdtii suprafetei carosabile;

e scurgerile de combustibil accidentale pot fi limitate avand in vedere ca se va putea circula la viteza
proiectatd;

e apele de suprafata vor fi colectate si evacuate prin intermediul santurilor la colectorii naturali, eliminéndu-
se astfel gropile cu apd din suprafata carosabilé;

e |zura autovehiculelor este mult mai micd datoritd faptului ca acestea pot circula pe suprafete de rulare
netede.

3 DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1 Particularitati ale amplasamentului
a) Descrierea amplasamentului (localizare - infravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Obiectivul propus se finantare se afla in intravilanul localitdfii Buces avand punctul de plecare din drumul
national DN 74 in dreptul km 18+100. Sectorul de drum studiat are lungimea de 2,350 km $i porneste de la km
0+000, desfasurandu-se in infravilanul localitatii Buces.

Zona studiatd este libera de sarcini si nu exista constrangeri care pot impiedica realizarea lucrrilor.

b) Relati cu zone invecinale, accesuri existente si/sau cai de acces pasibile
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Accesul pe drumul judetean DJ 742A se face in kilometrul 0+000 din drumul national DN74, iar capatul
drumului se aff la limita intre judetul Hunedoara si judeful Alba, la intersectia cu drumul judetean DJ 705D. Drumul
judetean DJ 742A se desfasoard in principal pe UA.T. Comuna Buces facand legdtura intre diversele sate
apartinand Comunei Buces

¢) Date climatice i particularitati de relief

Clima zonei este temperat-continentald, cu slabe influente ale curentilor mediteraneeni, temperatura medie
anuala fiind de 6-80C. Clima este aspra, dar nu excesiva, ierile nu sunt geroase (nu s-au Tnregistrat niciodata -
30°C), in schimb verile sunt in general rdcoroase. Conditiile climaterice sunt influentate de pozitia geografica, astfel
ca zona beneficiaza de temperaturi medii, cu ierni ferite de viscole grele, cu primaveri frumoase, veri rdcoroase §i
toamne tarzii. In ceea ce priveste precipitaiile, acestea sunt bogate, varind intre 62-68 mm/lund. Calitatea aerului
este bund, avand valori sub CMA de 17 g/mp/luna. Zilele cu nebulozitate ridicata ajung la peste 200 pe an.
Particulele de praf si fum functioneaza ca nuclee de condensare, astfel toamna ceturile si bumitele sunt deosebit
de frecvente.

Relieful in teritoriul administrativ este extrem de denivelat, specific zonei premontane, fiind amplasat la
intersectia Muntiilor Metaliferi cu Muntii Trascaului.

d) Studi de teren

In vederea intocmiri prezentei documentatii s-au realizat studii topografice, hidrologice si geotehnice, studii
care vor fi anexate la prezenta documentatie.

e) Situatia utilitatior tehnico-edilitare existente

Pe traseul studiat sunt amplasali stalpi de electricitate pe ambele parti ale drumului, iar subteran se afla
instalatie sanitard de canalizare menajerd. In urma realizdrii investitiei nu se va afecta instalatia de canalizare
menajerd, insa se vor reamplasa stalpi de electricitate deoarece partea carosabild se va Iérgi. Reamplasarea stélpilor
de electricitate afectali se va realiza cu aprobarea beneficiarului retelei electrice afectate.

f) Analiza vulnerabilittilor cauzate de factori de risc. antropici si naturali, inclusiv de schimbdri climatice ce
pot afecta investitia
Nu este cazul.

0) Informatii privind posibile_interferente_cu_monumente _istorice/de_arhitecturd sau situri arheologice pe
mplasament sau in zona_imediat invecinatd, existenta_conditiondrilor specifice in cazul existentel unor zone

protejate.

Nu este cazul.

3.2 Regimul juridic

a) Natura propriefati sau tillul asupra constructiel existente, inclusiv servituti, drept de preempliune

Drumul judetean DJ 742A apartine prin domeniul public publicat in Monitorul Oficial, Consiliului Judetean
Hunedoara, U.A.T. Judetul Hunedoara. Prin domeniul public, destinatia proprietdtii este drum public apartinand
beneficiarului investitiei.

b) Destinatia consiructiel existente

Prin domeniul public, destinatia proprietatii este drum public apartinand beneficiarului investitiel.

¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, Situri arheologice, ari naturale protejate
precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupd caz

Nu este cazul,

d) Informativobligativconstranger extrase din documentatile de urbanism, dupd caz
Nu este cazul.

3.3 Caracteristici tehnice si paramefri specifici
a) categoria si clasa de importantd




PROIECTANT GENERAL.:

SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria, str Cuza
Vodg, .3

Intocmit: Szakacs Albert Rézvan

APRILIE 2019 Faza : DALI

Constructia se afld in categoria de importantd C — NORMALA si n clasa de importantd 4 conform HG
766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

b) cod In Lista monumentelor istorice, aupd caz

Nu este cazul,

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Constructia se va realiza conform Graficului de executie anexat prezentei documentatii.
a) suprafata construita

Suprafata construitd ocupatd de platforma drumului judetean este de aproximativ 15 000 mp. La aceastd
suprafata se adaugé zonele ocupate de dispozitivele de scurgere a apelor pluviale si a dispozitivelor de descarcare
a apelor pluviale, suprafata in valoarea de 9 600 mp.

e) suprafala construitd desfasurata
Avand in vedere natura constructiei, suprafata construitd desfasurata este egald cu suprafafa construita,
1) Valoarea de inventar a constructiel

in prezent drumul judetean DJ 742A nu are valoare de inventar, ea va fi evaluatd in urma lucrarilor prezentate
in documentatia de fatd.

g) alli paramelri, In functie de specificul si natura constructiei existente

Lungimea traseuIU! studiat este de 2 350 m avand panea carosabna vanabna mtre 4,50 - 5 50 m.

3.4 i
precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument
istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate

Sectorul de drum judetean DJ742A expertizat (km0+000-km2+500) prezintd aliniamente racordate cu
arce de cerc avand valorile razelor de racordare in limitele STAS 863/85, cu unele exceptii acolo unde limitele de
proprietate impun raze cu valori mai mici decét cele recomandate.

in general vizibilitatea in curbe e bund, nefind zone in care vegetatia sau alte obstacole si impiedice traficul

rutier.

Latimea partii carosabile este variabild intre 4,50 — 5,50 m, drumul avand panta fransversald de aproximativ
2,50 %. Pe traseul studiat, dispozitivele de scurgere a apelor pluviald sunt colmatate sau lipsesc, astfel incat apa
stagneaza ori pe suprafata carosabilului ori pe marginea pértii carosabile, favorizand infiltrarea apelor de suprafata
prin structura rutierd. De asemenea pe traseul studiat se regdsesc 3 podete, din care un podet dalat la km 0+055
peste paraul Buces si 2 podete tubulare, si un pod peste Valea Satului.

Pe traseul studiat sunt amplasali stélpi de electricitate pe ambele pérti ale drumului, iar subteran se afla
instalatie sanitard de canalizare menajerd. In urma realizdrii investitiel nu se va afecta instalatia de canalizare
menajerd, insa se vor reamplasa stalpi de electricitate deoarece pe partea carosabild se vor insera casete rutiere,
pentru inserarea profilului transversal tip. Pentru conceperea solutillor de modemizare s-a efectuat o investigare a
sectorului de drum judetean precum si analiza starii zestrei existente, a starii existente a intersectilor cu drumurile
laterale si a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafata in urma careia s-au constatat urmatoarele:

Sectorul de drum judetean expertizat(km0-+000-km2+500) este realizat dintr-o imbracaminte asfaltica pe
o lungime de cca. 2,50 km; imbracamintea prezinta defectiuni de tipul, pelade,suprafete cu ciupituri, suprafete
poroase i gropi care, sub actiunea precipitatilor accelereaza fenomenul de dezanrobare si degradare a
imbracamintii existente. Starea de viabilitate existentd este total necorespunzétoare cerintelor Indicativului CD 155-
2001, cu defectiuni ale suprafetei de rulare si pe suprafete extinse, cu o imbracaminte rutiera veche care permite,
prin defectiunile existente, infiltrarea apelor din precipitatii in corpul drumului si agravarea defectiunilor deja aparute.
Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzatoare, ca urmare a deniveldrilor, rupturilor de margini si faiantdrilor
aparute in imbracdmintea rutierd sau chiar in complexul rutier actual, aspectul general al acestor imbracaminti
conducand la concluzia ¢ sunt necesare lucrari de modernizare adecvate.
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Scurgerea apelor, in general, este deficitara. Nefntretinerea santurilor laterale a fécut ca depunerile de
material de pe acostament sa ingreuneze scurgerea apelor meteorice. Sistemul de colectare si evacuare a apelor
pluviale este alcatuit din santuri si podete care datorita neintretinerii periodice au condus la scurgerea apei pe partea
carosabild si implicit la degradarea acesteia.

In amonte si in aval de podeiele subdimensionate, in perioadele ploioase se produc eroziuni locale.

Majoritatea santurilor pe tronsonul expertizat sunt de pamant, colmatate si inierbate.

Majoritatea podetelor de descarcare existente si de asigurare a continuitatii vailor traversate de catre sectorul
de drum analizat prezinta o serie de disfunctionalitati astfel: subdimensionate gabaritic sau hidraulic, lipsa
elementelor constructive (timpane, coronamente, parapeti de protectie, camere de linistire, etc.), disfunctionalitati
ce conduc la eroziuni ale corpului drumului in amonte si aval de acestea in unele puncte chiar cu inundarea
permanenta a zonelor respective.

Intersectiile cu (drumurile) laterale sunt, in general, neamenajate, in conformitate cu STAS 10144/4-1995,
Se remarcd faptul ca la aceste intersectii lipseste imbracémintea moderna pe strada sau drumul secundar, marginile
partilor carosabile sunt neracordate, scurgerea apelor in lungul strézii sau drumului secundar este nerezolvatd etc..

35 Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al asigurarii
cerintelor fundamentale aplicabile, porivit legii

In prezent structura rutierd a drumului judetean DJ 742A este realizatd avand stratul de uzurd din mixtura
asfaltica turnaté la cald, care prezintd degradari, dar fra zone cu burdusiri sau taséri. Stratul de rulare prezinté fisuri,
care se vor repara prin frezare i turnare de mixtura asfaftica noua.

3.6 Actul doveditor al fortei majore, dupd caz

Nu este cazul.

4 CONCLUZILE EXPERTIZEl TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC, CONCLUZILE
STUDILOR DE DIAGNOSTICARE

Lucrarile de modernizare a sectorului de drum studiat, se va face functie de capacitatea portantd a structurii
rutiere existente, de natura pdmantului din patul drumului si de traficul rutier de perspectiva si de caracteristicele
geometrice ale sectorului de drum analizat,fata de proprietdile existente pe acest sector de drum.

Referitor la proiectarea elementelor geometrice, recomand :

-latimea pértii carosabile, elementele din plan gi profil longitudinal vor fi proiectate in conformitate cu
standardele si normativele n vigoare, cu amenajarea corespunzatoare a racordarilor in plan si spatiu si cu pastrarea
platformei existente.

-in profil transversal, avand in vedere situafia existentd din teren si importanta drumului analizat, se
recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare, conform, “Normelor tehnice privind proiectare/
construirea si modemizarea drumurilor nr. 1296/2017 si Ordin MT nr. 49/1998 pentru aprobarea ,Normelor
tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane”, cu consultarea STAS 10144/1 si STAS
10144/3-elementele gabaritice specific fiind cele pentru strazi;

-in plan i profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzétoare unei
viteze de proiectare de 25km/h, cu péstrarea in mare parte a fraseului existent si cu calcularea i amenajarea
racordérilor, conform STAS 863-85 gi STAS 10144/1-90. In acest sens, toate racordarile din plan cu raze maimici
de 100 m vor fi prevazute cu supralargirile necesare si toate racordarile cu raze mai mici decét raza recomandabild
vor fi amenajate prin convertire sau supraindltare, conform normelor nvigoare.

NOTA:

-in cadul elaborarii documentatiei de executie, proiectantul va tine cont(acolo unde este cazul) de punctele
obligate ale traseului (institutii, monumente,accese proprietati,etc)-asigurand un access facil la acestea. In cazul
punctelor obligate,unde diferenta cotelor dintre linia rosie si cea neagra, nu permite inserarea structurii rutiere
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proiectate-se vor realliza casete rutiere,care sa poata prelua grosimea stucturii rutiere, rezultata din calculul de
dimensionare;

- se vor evita solutiile tehnice care conduc la relocarea de instalatii existente(gaze,apa, etc) sau la exproprieri
de terenuri in scopul operativitatii deruldrii activitatilor de reabilitare a drumului respective si pentru evitarea unor
cheltuieli suplimentare;

Referitor la scurgerea apelor de suprafatd(santuri),recomand

proiectantului urmatoarele:

- scurgerea apelor de suprafatd din zona sectorului de drum investigat se va studia si corela n profil
transversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie de situatia concreta din teren, cu respectarea limitelor de
proprietate existente;

- pentru declivitati mai mici de 0,40 % si mai mari de 4,00 % se va prevedea protejarea perefilor
dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor de suprafatd, conform normelor in vigoare;

- apele din santuri sau rigole se vor descérca transversal prin podete corespunzatoare (rezistenta gi stabilitate,
[atime, capacitate de scurgere efc.);

- 8¢ va evita dirijarea apelor de suprafatd colectate in curfile imobilelor situate lateral drumului supus
modernizarii;

- protejarea perefilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd sau pastrarea lor din pdméant se va
efectua pe baza prevederilor normelor in vigoare, funclie de valoarea declivitdtilor pe care le urmdresc aceste
dispozitive i functie de modalitafile concrete de evacuare a apelor din zona drumurilor respective;

-in zona intersectiilor cu drumurile sau strézile laterale se va asigura continuitatea scurgerii apelor de suprafata
prin santurile proiectate, prevdzandu-se podete tubulare de dimensiuni adecvate sau dirijdnd apele in lungul
drumurilor cu care se intersecteaza (dacé este posibil acest lucru);

- apele din santuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete tubulare de dimensiuni
corespunzatoare, existente sau proiectate si modul de scurgere a acestora se va realiza transversal sau longitudinal
drumului, urmérindu-se indepartarea lor din zonele constructiilor.

Scurgerea apelor de pe partea carosabila este asigurata prin pantele fransversale ale profilurilor iar in lungul
drumului prin santurile existente ce vor fi aduse la profil si prin cele proiectate. Apele pluviale vor fi dirijate catre
podetele existente si cele proiectate.

Santurile pereate(unde este cazul) vor avea sectiunea trapezoidala rezultata dintr-un calcul de dimensionare
hidaulic si hidrologic, realizat de catre proiectant, se vor realiza cu beton de ciment (). cu grosimea de 10cm turnat
la fata locului pe strat de nisip de 5 cm .

Se vor perea santurile in zona de descarcare a acestora in podetele existente si/sau proiectate, pe o lungime
de minim 10 ml .

Santurile vor fi aduse la profil si vor fi din pamant si cu peretii protejati cu beton de ciment turnat la fata
locului pe sectoarele de drum cu panta longitudinala > de 4% in scopul combaterii fenomenului de eroziune .

Cand pantele logitudinale ale fundului santului sunt mai mari, scurgerea se realizeaza in trepte. Inaltimea unei
trepte la caderile santurilor este de cel mult 50 cm( de regula 15-25cm) .

Rigola de acostament(unde este cazul) se va aseza pe un strat de nisip pilonat de 5 cm. Betonul din care
se va realiza va fi (*).,iar rigola se va turna monolit sau se va procura prefabricat.

in cazul in care se va turna monalit, rigola de acostament va fi realizatd prin turnare in cAmpuri alternative de
cate 2 — 3.00 ml, iar rosturile se vor realiza din mortar cu rupere rapida M100.

Rigole carosabile(unde este cazul) Se vor amenaja la drumurile laterale sau accese laterale pentru
continuitatea rigolelor. Adancimea minima a rigolelor va fi de 0.50 m si se vor realiza din beton de ciment (*).Vor fi
acoperite cu dale prefabricate cu dimensiunea de 49x30x15 cm.
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Santurile ranforsate(unde este cazul) se vor realiza in zonele in care exista eroziuni ale taluzului si se vor
proiecta din elemente prefabricate(inaltimea adaptata la situatia din teren) iar addncimea de scurgere a apei in santul
ranforsat de minim 0,40 m. Clasa minima a betonul folosit pentru santurile ranforsate va fi (*).

in spatele elevatiei se va realiza un dren din umpluturd din balast.

Pentru evacuarea apelor din spatele elevatiei se vor prevedea barbacane din 3,00m in 3,0m din tevi PVC
de @110 mm, iar rosturile de dilatatie —tasare vor fi prevazute prin modulatie la distant de 4,00-6,00m .

Diferenta de santuri ramasa (fara cele ranforsate,cele pereate si rigole) vor fi neprotejate, de pamant, avand
sectiunea trapezoidala sau tip rigola si deschiderile variabile in functie de situatia din teren si de calculul de
dimensionare hidraulic si hidrologic.

Referitor la podetele existente cit si cele proiectate, recomand proiectantului urmatoarele:

- 8¢ va analiza posibilitatea pastrarii in totalitate a podetelor existente, cu decolmatarea lor si cu prevederea
lucrarilor de reparafii necesare (coronamente, aripi etc.).

-podetele care nu sunt dimensionate corespunzator atat hidraulic cat si gabaritic se vor dezafecta si inlocui
cu podete noi proiectate iar cele dimensionate corespunzator se vor definitiva prin efectuarea de timpane,
coronamente si camere de linistire.

Pentru podetele noi proiectate la stabilirea tipului de podef se va tine cont de urmétoarele elemente:

- lumina si debuseul podetului;

- natura si caracteristicile fizico-mecanice ale terenului de fundare in amplasamentul podetului, determinate
conform STAS 1242/3;

- elementele geometrice ale drumului in planul de situatie, profil longitudinal si profil transversal precum i
diferentele de cotd intre partea din aval si din amonte;

- posibilitatea de intretinere in scopul mentinerii in stare de functionare;

- economicitatea i rapiditatea in execufie;

- Incadrarea podetului in peisajul inconjurétor.

-se va urmari alegere clasei betoanelor utilizate pentru realizarea lucrarilor anexe (rigole, santuri, fundatii
parapete, lucrdri de consolidare si sprijinire etc.) si pentru podete in conformitate cu recomandrile indicativului NE
012/2007 si

codul de practicd pentru producerea betonului (012/1-2007), functie de clasa de expunere.

-adaptarea la teren a podetelor tubulare si dalate utilizate se va efectua in conformitate cu prevederile
Normativului P19-2003.

Podetele tubulare care vor fi proiectate ,vor fi din elemente armate prefabricate asezate pe radier de beton
de 20 cm grosime din clasa de rezistenta (*). Podetele vor fi prevazute cu timpane si coronamente din beton (7).
Zona va fi protejata cu parapet din beton (*)cu o grosime de 0,30 m. Peste tuburi s-a prevazut o placa armata cu
plasa sudata tip STNB @ 8/100, beton (*), grosime de 15 cm.

Referitor la amenajarea intersectiilor cu drumurile/strazile laterale, recomand proiectantului urmatoarele:

-se vor proiecta lucrdrile necesare de amenajare a intersectilor drumurilor respective cu drumurile
laterale,racordarea corespunzatoare a marginilor pértilor carosabile ale drumurilor cu, care se intersecteaza
(preferabil raze de min. 6,00 m) gi realizarea unei imbracaminti rutiere cu o structura rutierd ca si cea a drumului
principal;

- amenajarea intersectilor cu drumurile publice din localitdti se va efectua in conformitate cu prevederile
STAS 10144/4-1995;

-se vor proiecta lucrérile necesare de amenajare a acceselor la proprietatile adiacente drumului expertizat,
in conformitate cu recomandarile beneficiarului si cu prevederile temei de proiectare.

Referitor la siguranta circulatie, recomand proiectantului urméatoarele:
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Pentru siguranta circulatiei se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS 1948/2-95 si Indicativului
AND 593-2012 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei la drumuri si autostrazi) pentru
amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei, respectiv prevederile SR EN12899 pentru realizarea semnalizari
rutiere. Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR
1848/7-2015.

Referitor la structura de rezistenta, recomand proiectantului urmatoarele:

Structura de rezistentd proiectatd va putea fi supla conform normativului PD 177-2001, cu o imbrécaminte
bituminoasa intr-unul sau doud straturi sau structura rutiera rigida conform Indicativ NP 081-2002, care rezultd in
baza calcului de dimensionare efectuat de cétre proiectant. Structura rutiera proiectata se va verifica la actiunea de
inghet-dezghetului (STAS 17079/1-90 si STAS 17079/2-90).

Pentru realizarea Casetelor necesare aducerii parfii carosabile la latimea proiectatd si pentru asigurarea
supralargirilor din curbe(unde este cazul), se vor realiza inainte de construirea straturii rutiere noi.

In acest context, se recomanda urmétoarea solutie pentru pregatirea suportului noi structuri rutiere: se va
delimita exact latimea pietruirii corespunztoare, cu eliminarea suprafetelor laterale care contin numai piatra
alergdtoare i se vor realiza casete cu adancimea de min. 30 cm, pe ambele parti sau pe o singurd parte a
platformei, pentru asigurarea latimii parii carosabile proiectate (daca ldtimea actuald este mai micd decét cea
proiectatd).

Terenul de fundare in casete se va pregati in mod corespunzator (grad de compactare, capacitate portanta
etc.) sl apoi se va realiza in casete un strat de fundatie din balast cu grosimea egala cu a pietruirii (grosime min. 30
cm).

Se va proceda apoi la curdtarea de argila a pietruirii existente, urmati de scarificarea si reprofilarea acesteia
pe intreaga I&time a partii carosabile proiectate, eventual cu adaos de balast pentru preluarea deniveldrilor si
realizarea pantelor transversale proiectate, urménd ca stratul obtinut cu grosimea de min. 30cm s fie considerat
ca strat forma.

Suprafata stratului de formd obtinut trebuie s& corespundd proiectuli (pante transversale i declivitti,
planeitate etc.), iar capacitatea lui portantd i gradul de compactare trebuie sé fie cele impuse de normele in vigoare
(stipulate prin caietele de sarcini ale documentatiei tehnice care urmeaza s3 fie elaboratd, conf. STAS 12253-84,
Indicativ CD 31-2002 si Indicativ AND 530-97).

Pentru: ,MODERNIZARE DJ 742 A BUCES-DUPA PIATRA-TARNITA- LIMITA JUD. ALBA KM 0+000- KM
2+500" recomand urmatoarele structuri rutiere:

A. PENTRU CASETE RIUTIERE SI LOCURI DE PARCARE STRUCTURA TIP A1

* 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1;

* 6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conf. SR EN 13108-1;

e membrana antifisura conform SR EN 13249:2001;

e 20 cm strat de ballast stabilizat, confom STAS 10473-1:1987

e 30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400;

® 40 cm strat de blocaj din piatra bruta;

* 10 cm strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de balast) , confom STAS 12253 .
STRUCTURA TIP A2

* 18 cm bet.ciment BcR 4,5 conf Indicativ NE 014-2002 si SR183/1;

¢ 25 cm strat de piafra sparta, conform SREN 13242 si STAS 6400:

e 30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400;

e 15 cm strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de balast) , confom STAS 12253 .
B. PENTRU TRONSOANELE ASFALTATE DEGRADATE STRUCTURA TIP B1

® 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1;
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® G cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70conf. SR EN 13108-1:
* membrana antifisura conform SR EN 13249:2001;
e 3-5 cm frezare si reparatii locale in conformitate cu Indicativ AND 547-2012.
STRUCTURATIP B2
4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1:
6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70conf. SR EN 13108-1;
8 cm strat de baza din AB31.5 baz 50/70conf. SR EN 13108-1;
membrana antifisura conform SR EN 13249:2001;
3-5 cm frezare si reparatii localein conformitate cu Indicativ AND 547-2012.
C. PENTRU INTERSECTIILE CU DRUMURILE LATERALE(PIETRUITE)
STRUCTURA TIP C1
4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1:
6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conf. SR EN 13108-1;
15¢cm strat de piatra sparta conform SREN 13242 si STAS 6400;
30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400:
15 om strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de balast) , confom STAS 12253 .
STRUCTURATIP C2
18 cm bet.ciment BeR 4,5 conf Indicativ NE 014-2002 si SR183/1;
25 cm strat de piatra sparta, conform SREN 13242 si STAS 6400:
30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400;
15 cm strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de balast) , confom STAS 12253 .
D.PENTRU AMENAJAREA ACOSTAMENTELOR:
STRUCTURA TIP D1
° 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1;
° 12 cm strat fundatie piatra sparta de conf. SR EN 13242 si STAS 6400;
20 cm strat fundatie din balast de conf. SR EN 13242 si STAS 6400.
STRUCTURA TIP D2
4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1;
6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70conf. SR EN 13108-1;
12 cm strat fundatie din piatra sparta de conf. SR EN 13242 si STAS 6400;
20 cm strat fundatie din balast de conf. SR EN 13242 si STAS 6400,
Expertul tehnic recomanda prima varianta
()-se va umai alegere clasei betoanelor utiizate pentru realizarea  lucrdrilor  anexe
(santuri,rigole, podete,etc.) in conformitate cu recomandarile indicativului NE 012/2007, functie de clasa de
expunere.

NOTA

Solutiile se vor adopta functie de tipul paméantului existent i trafic, astfel ca structura rutierd sa verifice
conditia de inghet-dezghet si s prezinte capacitatea portantd necesard pentru preluarea traficului actual si de
perspectiva,

Deoarece in solutiile recomandate ale structurii rutiere au fost analizate grosimi ale straturilor (care sa verifice
cerinta de grosimea minima a fiecarui strat component conform normativelor in vigoare), in functie de calculul de
dimensionare, se va adopta una din solufiile propuse corectandu-se, de catre proiectant daca este cazul (functie
de rezultatul dimensionarii structurii rutiere )

® © o o ® @& o e o e @ e o o
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5 IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR  TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI' ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

La intocmirea documentatiei se vor considera 2 scenarii tehnico-economice, care vor fi analizate, iar in final
se va proceda la alegerea celei mai bune solutii tehnico-economice.

5.1 Solutia_tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si
£conomic

a) descrierea principalelor lucrér de interventie

Scenariul 1

in cadrul scenariului 2 va fi analizatd o structurd rutierd supla.

Drumul judetean DJ 742A se va realiza pe o lungime de 2 350,00 m, desfasurdndu-se raza localitai
Buces, de la intersectia cu drumul national DN 74 pand la intersectia cu drumul judetean DJ 705D.

Descrierea pe faze tehnologice a investitiei presupune urmatoarele;

- Traseul in plan

- Profil transversal

- Stucturd rutierd

- Lucrdri de colectare si evacuare a apelor meteorice

- Sliguranta circulafiei

[raseul in plan

Prin proiectare, drumul comunal va respecta STAS 863-85, prin se vor respecta cerintele minime privind
elementele geometrice in plan ale drumului.

In conformitate cu prevederile din STAS 863/85 si a normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
drumurilor, aprobate cu ordinul MT. Nr. 47-50/1998, se va céuta ca traseul proiectat si urméreasca traseul
existent al drumului judetean existent, pentru a se evita ocuparea de terenuri noi. Imbunététirile ce vor fi aduse, prin
proiectare, caracteristicilor geometrice in plan, vor consta in:

- asigurarea unor conditii mai bune de vizibilitate

Caracteristici principale ale traseului in plan vor fi urméatoarele:

- lungimea total amenajata : 2 350,00 m;

- viteza de proiectare: 25-40 km/h

- Clasa tehnica IV

In plan drumul judetean se vor amenaja avand lungimea totala de 2 350,00 mi Si va avea curbe de racordare
respectdnd viteza de proiectare de 25-40 km/h. Traseul drumului va avea curbe de racordare a aliniamentelor
realizate cu arce de cerc avand valorile in limita vitezei de proiectare.

De asemenea se vor realiza un numar de 5 locuri de parcare cu dimensiunea de 2,50x5,50 m intre km
0+481 - 0+493,50, pe partea dreapta in sens kilometric.

Profil fengitudinal

in profil longitudinal, drumul judetean va respecta pasul minim de proiectare, precum si raza minima de
racordare verticala. Declivitéfile se vor incadra in valorile minime si maxime prevézute in standardele de proiectare,
avand declivitatea minim& 0,20%, iar declivitatea maxima va fi de 7,00%.

Profil Transversal

In profil transversal drumul judetean va avea latimea parii carosabile de 6,00 m cu 2 benzi de circulatie ,iar
profilul transversal se va realiza avand pantd de tip acoperis cu valoare de 2.50%. Drumul judetean va fi incadrat
pe ambele parfi sau pe o singurd parte de acostamente cu l&timea de 0,75 m.

Structura rutierd a drumului judetean se va freza pe portiunile pe care se péastreaza structura existents, iar
pe zonele unde se va largi partea carosabild, se vor realiza casete cu latimea cuprinsa intre 0,60 — 1,50 m.
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Structura rutierd utilizata pe zona cu frezare:

1. 3 cm frezare structurd rutierd existentd

2. 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis BAD 22,4
3. 4 strat de uzura din beton asfaltic BA16

Structura rutierd utilizatd pentru casete si locuri de parcare:

10 cm strat de forma din balast

40 cm blocaj din piatrd bruta

30 cm strat inferior de fundatie din balast sort 0-63 mm
20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22,4
4 strat de uzurd din beton asfaltic BA16

=2 i e ey

Structura rutierd ufilizata pentru acostamente:

1. 10 cm strat inferior de fundatie din balast sort 0-63 mm
2. 10 cm strat superior de fundatie din piatrd sparta

3. 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis BAD 22,4
4, 4 slrat de uzurd din beton asfaltic BA16

Operatiunile necesare a se efectua, pentru realizarea structurii rutiere a strazilor supuse modernizarii, cuprind

urmdtoarele categorii de lucrari:
- strat de fundatie
- strat de uzurd.

Strat inferior de fundatie din balast

Este prevdzut a se realiza un strat de 30 cm din balast. Operatiunile necesare pentru realizarea stratului, vor
cuprinde executia urmatoarelor categorii de lucrari, astfel:

- lucrdri de curatare mecanic a suprafefel stratului scarificat si nivelat

- lucrérni pentru infdturarea manuald, in afara zonei drumului, a noroiului prin strangerea in gramezi, transport
direct si aplanarea lui, sau incarcarea intr-un mijloc de transport auto;

- asternerea mecanica a stratului de piatra spartd;

- rectificarea suprafeei, la uscat, cu adaugarea materialului necesar, fnainte siin urma cilindrului compresor,
pentru asigurarea profilului, manipuldri si transporturi cu roaba, furca sau lopata si readucerea, pe partea carosabild,
a materialului debordat pe acostament;

- udarea cu autocisterna, in timpul agternerii, pentru realizarea umiditatii optime de compactare;

- compactarea mecanica, a stratului de halast,

Strat superior de fundatie din piatrd spartd

Este prevazut a se realiza un strat de 20 cm din piatrd spartd. Operatiunile necesare pentru realizarea
stratului, vor cuprinde executia urmatoarelor categorii de lucrari, astfel:

- lucréri de curdtare mecanica a suprafetei stratului scarificat si nivelat

- lucréri pentru inldturarea manuald, in afara zonei drumului, a noroiului prin strangerea in grémezi, transport
direct si aplanarea Iui, sau incarcarea intr-un mijloc de transport auto;

- asternerea mecanica a stratului de piatra sparta;

- rectificarea suprafetei, la uscat, cu adaugarea materialului necesar, inainte siin urma cilindrului compresor,
pentru asigurarea profilului, manipuldri si transporturi cu roaba, furca sau lopata si readucerea, pe partea carosabild,
a materialului debordat pe acostament;
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- Udarea cu autocisterna, in timpul asternerii, pentru realizarea umiditétii optime de compactare;

- compactarea mecanica, a stratului de piatra spartd.

Strat de legaturd

Este prevézut a se realiza din binder de criblurd, de tip BAD 22,4, executat la cald, cu asternere mecanic,
in grosime de 6 cm.

Pentru realizarea stratului de legaturd, din binder BAD 22,4, se impune a se executa urméatoarele lucrari, pe
faze, astfel:

- curatare mecanicd a stratului de bazd din piatrd spartd, in vederea aplicarii imbracamintilor bituminoase:

- amorsare suprafetelor stratului de bazd, cu emulsie bituminoasd cationicd, in vederea apliciri
imbracamintilor bituminoase;

- agternerea mecanicd, executata la cald, a stratului din BAD22,4, in grosime de 6 cm;

- compactare stratului de binder.

Strat de uzurd,

Este prevazut a se realiza din beton asfaltic, preparat cu criblura si bitum, de tip BA16, executat la cald, cu
asternere mecanicd, in grosime de 6 cm. Materialul folostt, la realizarea statului de uzurd, este beton asfaltic,
preparat cu criblurd si bitum, de tip BA16, corespunzdtor cerintelor din SR 13108:2006. Pentru realizarea stratului
de uzurd, din beton asfaltic BA16, se impune a se executa urmatoarele lucrdri, pe faze, astfel:

- curatare mecanica a stratului de legétura din binder, in vederea aplicérii imbracamintilor bituminoase;

- amorsare suprafefelor stratuli de legdtura, cu emulsie bituminoasd cationicd, in vederea aplicarii
imbracamintilor bituminoase;

- asternerea mecanicd, executatd la cald, a stratului din BA16, in grosime de 6 cm:

- compactarea stratului de beton asfaltic.

Lucrdri de colectare si evacuare a apelor pluviale
Pe lungimea traseului drumului ce urmeazd a fi modemizat, se impune a s realiza lucrari ce au drept scop colectarea
$i evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei drumului spre cel mai apropiat emisar.
In categoria acestor lucréri intré:
- Rigole de acostament
Rigole carosabile
Podste tubular DN=800 mm
- Podst tip F2
- Podet dalat cu dale tip D5

Rigole de acostament:

Se va amenaja pe ambele pérfi ale drumului sau doar pe una dintre pérfi, iar lungimea totald va fi de 2 025 ml.
Adancimea va fi de 0.10 m cu l&timea de 0.65 m, iar grosimea betonului va fi de 10 cm. Rigola de acostament se va aseza
pe un strat de nisip pilonat de 5 cm. Betonul din care se va realiza va fi C35/45 iar rigola se va tuma monalit sau se va
procura prefabricat. in cazul in care se va turna monolit, rigola de acostament va fi realizatd prin turnare in cdmpuri alternative
de cate 2 — 3.00 ml, iar rosturile se vor realiza din mortar cu rupere rapidd M100.

Nr. Crt d::ai;kﬂorr::t:;é Lungime | Pozitie fatd de corpul drumului
1 0+065 04865 [800.00 partea stanga
04880 1+550 [670.00 partea stdngd
3 1+765 24320 |555.00 partea dreapta
LUNGIME TOTALA 2025
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Rigole carosabile:

Se vor amenaja la drumurile laterale sau accese laterale pentru continuitatea rigolelor. Adancimea minimé a rigolelor
va fi de 0.50 m si se vor realiza din beton de ciment C30/37. Vor fi acoperite cu dale prefabricate cu dimensiunea de
49x30x15 cm. Se vor realiza in total 2143,40 ml de rigold carosabila.

Dispunerea rigolelor se va realiza astfel:

Nr. Crt d:‘.::tll;kllon::icna Lungime | Pozitie fatd de corpul drumului
1 0+000 | 04050 (50.00 partea dreapta
2 0+150 04875 |725.00 partea dreaptd
3 0+865 04873 |[8.40 partea stanga
4 04880 1+640 (760.00 partea dreaptd
5 1+720 2+320 |(600.00 partea dreapta
LUNGIME TOTALA 2143.4

Podete tubulare DN=800 mm:

Se va executa un numdr de 1 podet tubular cu DN=800 mm la km 2+040 cu L= 9,20 m.

Tehnologia de realizare

Podetele tubulare sunt puse in opera pe o fundatie de beton C16/20, se racordeaza la teren cu aripi in aval si camera
de cadere in amonte, cu fundatie din G16/20 si elevafie din C25/30.Coronamentele vor fi realizate din beton C30/37.

Manipularea si montarea tuburilor se realizeaza cu macaraua.

Condifii de exploatare

Pe toata durata exploatarii podetele tubulare si camerele de cadere vor fi desfundate si curatate, asigurand astfel
functionarea lor normala.

Podef prefabiicat P2:

La kilometrul 0+-875 pe drumul judetean DJ 742A se va executa un podef prefabricat cu prefabricate tip P2,

Podeful va fi realizat din 6 prefabricate tip P2 agezate pe un radier de 20 cm din beton de ciment C16/20), iar rostul
dintre prefabricate va fi de maxim 2 mm i se va realiza din mortar de ciment M100. Prefabricatele se proteja prin hidroizolaie
care vaimbréca in totalitate cadrele. La extiremitdli podeful se va racorda la teren cu aripi prefabricate tip AO care se vor aseza
pe o fundatie cu adancimea de 80 cm realizatd din beton de ciment C16/20 in partea din aval, iar amonte se va realiza o
camerd de cadere cu dimensiunea de 2,00 x 2,40 m. Deasupra prefabricatelor inainte de turnarea structurii rutiere care va
constitui calea pe pod, se va turna un beton de egalizare din C20/25. Timpanele podefului vor fi procurate ca si prefabricate
sau se vor tuma in situ, respectand detaliile de executie, iar betonul de ciment folosit va fi C35/45.

Albia vail in amonte si aval de podet se va regulariza pe o distanta de 10 m, iar fundul véii s va perea cu piatra brutd.
Se va corecta panta vail astfel incat apa sa nu mai stagneze in zona podefului.

Condifii dle exploatare

Pe toata durata exploatérii podetul va fi desfundat si curdtat, asigurand astfel functionarea Iui normald.,

Podet dalat cu dale tip D5 si cu L=5,50 m.

La km 0+055 se va realiza un podet dalat cu dale prefabricate tip D5 cu latimea de 79 cm si indltimea de 40 cm.
Acestea se vor monalitiza cu 0 sapd din beton de ciment C20/25 cu grosimea in axd de 10 cm. Calea pe pod se va realiza
cu o imbrdcaminte din beton asfaltic BAP. Protejarea sigurantel circulatiel se va realiza cu parapet deformabil tip H4 care se
va monta pe timpanul podului. Culeile se vor realiza monolit in situu iar albia se va proteja prin peresre cu beton de ciment.

Tehnolagia de realizare

Infrastructura podefului presupune realizarea culeilor, a grinzilor $i a albiei. Fundatia culeilor se va realiza din beton de
ciment clasa C 16/20 avand adancimea de 2.00 m. Elevatia culeii se va realiza din beton de ciment clasa C25/30 avand
inéltimea de 2,90 m, iar indlfimea liberd sub podet va fi de 2,10 m.

Albia se va proteja prin pereare cu beton de ciment clasa C20/25 in zona podului si cu piatrd bruta 5 m in amonte si
in aval,
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Dalele se vor procura ca materiale prefabricate, iar modelul dalelor va fi D5 avand lungimea de 5,90 m si se vor
manipula cu macaraua.

Pe langd lucrdrile de mai sus, pe sectorul de drum studiat se va realiza un dren cu lungimea de 1700 ml gi care se
va realiza avand latimea de 50 cm si indltimea variabild intre 0,50 — 1,00 m, dar avand in vedere ca adancimea minima de
0,50 m s4 fie considerat? de la nivelul terenului actual.

Drenul se va realiza din material drenant, iar pe ultimii 50 cm se va realiza cu pietris cu granulatia de 0-75 mm. Tubul
de dren se va realiza din feava riflat asezatd pe un pat de nisip de 5 cm.

Pentru sprijinirea terasamentelor s-au realizat parapete metalice tip N2 pe fundafii izolate intre km 1+640 — km
1+690 pe ambele parti ale carosabilului.

Fundaiiile izolate se vor realiza din beton de ciment C25/30 cu dimensiunea de 1,00 x 0,50 x 0,50 m, iar parapetele
metalic se va monta cu prinderi cu praznuri metalice.

Amenajarea drumuriior faterale

Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzator, tindnd seama si de prevederile Normativului CD
173-2001. Prin proiectare se vor crea condilii de vizibilitate, vor fi corelate elementele din plan, lung si profil transversal astfel
incat circulatia sa se poatd desfésura in condifii de siguranta si confort.

Se vor amenaja un numdr de 4 bucdti drumuri laterale pe o lungime de 10,00 m si o ldime de 3,00 m cu aceeasi
structurd rutiera ca si cea a drumului judetean,

Siguranta circulatiel

in vederea bunei desfasurdri a traficului rutier pe drumul proiectat, pentru semnalizarea rutierd s-au prevdzut marcaje
rutiere pe verticald si orizontald, toate realizandu-se conform SR 1848, Numdrul exact al indicatoarelor rutiere se va stahili de
cafre organul abilitat in baza unui proiect de semnalizare care va fi supus unei avizari.

Scenariul 2

In cadrul scenariului 2 va fi analizata o structurd rutierd semirigida.

Drumul judetean DJ 742A se va realiza pe o lungime de 2 350,00 m, desfasurdndu-se raza localitatii
Buces, de la intersectia cu drumul national DN 74 pand la intersectia cu drumul judetean DJ 705D.

Descrierea pe faze tehnologice a investitiel presupune urméatoarele:

- Traseul in plan

- Profil transversal

- Profil ongitudinal

- Stucturd rutierd

- Lucran de colectare si evacuare a apelor meteorice

- Siguranta circulafiei

Traseul in plan

Prin proiectare, drumul comunal va respecta STAS 863-85, prin se vor respecta cerintele minime privind
elementele geometrice Tn plan ale drumului.

in conformitate cu prevederile din STAS 863/85 si a normelor tehnice privind proiectarea i realizarea
drumurilor, aprobate cu ordinul MT. Nr. 47-50/1998, se va cduta ca traseul proiectat sd urmdreasca traseul
existent al drumului judetean existent, pentru a se evita ocuparea de terenuri noi. Imbunétatiile ce vor fi aduse, prin
proiectare, caracteristicilor geometrice in plan, vor consta in:

- asigurarea unor conditii mai bune de vizibilitate

Caracteristici principale ale traseului in plan vor fi urmdtoarele:

- lungimea total amenajat 2 350,00 m;

- viteza de proiectare: 25-40 km/h

- Clasa tehnica IV
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Tn plan drumul judetean se vor amenaja avand lungimea totald de 2 350,00 ml si va avea curbe de racordare
respectand viteza de proiectare de 25-40 km/h. Traseul drumului va avea curbe de racordare a aliniamentelor
realizate cu arce de cerc avand valorile in limita vitezei de proiectare.

De asemenea se vor realiza un numar de 5 locuri de parcare cu dimensiunea de 2,50x5,50 m intre km
0+481 — 0+493,50, pe partea dreaptd in sens kilometric.

Profil longitudinal

in profil longitudinal, drumul judetean va respecta pasul minim de proiectare, precum i raza minimé de
racordare verticald. Declivitatile se vor incadra in valorile minime si maxime prevazute in standardele de proiectare,
avand declivitatea minima 0,20%, iar declivitatea maxima va fi de 7,00%.

Profil Transversal

in profil transversal drumul judetean va avea lfimea partii carosabile de 6,00 m cu 2 benzi de circulatie ,iar
profilul transversal se va realiza avind pantd de fip acoperis cu valoare de 2.50%. Drumul judetean va fi incadrat
pe ambele parti sau pe o singurd parte de acostamente cu lafimea de 0,75 m.

Structura rutierd a drumului judetean se va freza pe portiunile pe care se pastreaza structura existentd, iar
pe zonele unde se va largi partea carosahila, se vor realiza casete cu laimea cuprinsd intre 0,60 — 1,50 m.

Structura rutierd ufilizatd pe zona cu frezare:

1. 3 cm frezare structurd rutierd existenta

2. 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis BAD 22,4
3. 4 strat de uzuré din beton asfaltic BA16

Structura rutierd utilizatd pentru casete si locuri de parcare:

10 cm strat de forma din balast

40 cm blocaj din piatra bruta

30 cm strat inferior de fundatie din balast sort 0-63 mm
20 cm strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6%

6 cm strat de legdturd din beton asfaltic deschis BAD 22,4
. 4 strat de uzurd din beton asfaltic BA16

Structura rutierd utilizatd pentru acostamente:

1. 10 cm strat inferior de fundatie din balast sort 0-63 mm
2. 10 cm strat superior de fundatie din piatra sparta

3. 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis BAD 22,4
4, 4 sfrat de uzurd din beton asfaltic BA16

e

Operatiunile necesare a se efectua, pentru realizarea structurii rutiere a strazilor supuse modernizarii, cuprind
urmatoarele categorii de lucrari:
- strat de fundatie
- strat de uzura.
Strat inferior de fundatie din balast
Este prevadzut a se realiza un strat de 30 cm din balast. Operatiunile necesare pentru realizarea stratului, vor
cuprinde executia urmatoarelor categorii de lucrdri, astfel:
- lucrari de curatare mecanicd a suprafefei stratului scarificat si nivelat
- lucrari pentru inldturarea manuald, in afara zonei drumului, a noroiului prin stréngerea in grémezi, transport
direct si aplanarea Iui, sau incarcarea intr-un mijloc de transport auto;
- asternerea mecanica a stratului de piatra sparté;
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- rectificarea suprafetei, la uscat, cu adaugarea materialului necesar, inainte siin urma cilindrului compresor,
pentru asigurarea profilului, manipuldri si transporturi cu roaba, furca sau lopata si readucerea, pe partea carosabila,
a materialului debordat pe acostament;

- udarea cu autocisterna, in timpul agternerii, pentru realizarea umiditatii optime de compactare;

- compactarea mecanica, a stratului de balast,

Strat de baza din balast stabilizat cu ciment

Este prevazut a se realiza un strat de 20 cm din ballast stabilizat cu ciment min 6%. Operatiunile necesare
pentru realizarea stratului, vor cuprinde executia urméatoarelor categorii de lucrari, astfel:

- lucrdri de curatare mecanicd a suprafetei stratului scarificat si nivelat

- lucrdri pentru inldturarea manuald, in afara zonei drumului, a noroiului prin strangerea n gramezi, fransport
direct si aplanarea lui, sau incarcarea intr-un mijloc de transport auto;

- prepararea Si incercarea stratului de baza in laborator si analizarea datelor survenite. Asternerea se va
realiza doar dupd verificarea retetei in prealabil

- asternerea mecanicd a stratului de balast stabilizat, asternere realizatd in straturi succesive;

- stratul o data asternut va fi lasat a se solidifica cel putin 14 zile, dupa care se vor preleva probe din punctele
critice pentru a putea observa modul in care stratul de baza se va comporta in timpul exploatari;

Strat de legéturd

Este prevazut a se realiza din binder de criblurd, de tip BAD 22,4, executat la cald, cu asternere mecanica,
in grosime de 6 cm.

Pentru realizarea stratului de legaturd, din binder BAD 22,4, se impune a se executa urmatoarele lucrdri, pe
faze, astfel:

- curatare mecanica a stratului de baza din piatrd spartd, in vederea aplicarii imbracamintilor bituminoase;

- amorsare suprafetelor stratului de bazd, cu emulsie bituminoasd cationica, in vederea aplicari
imbracdmintilor bituminoase;

- asternerea mecanicd, executatd la cald, a stratului din BAD22,4, in grosime de 6 cm;

- compactare stratului de binder.

otrat de uzurd.

Este prevdzut a se realiza din beton asfaltic, preparat cu criblura si bitum, de tip BA16, executat la cald, cu
asternere mecanicd, in grosime de 6 cm. Materialul folosit, la realizarea statului de uzura, este beton asfaltic,
preparat cu criblurd si bitum, de tip BA16, corespunzator cerintelor din SR 13108:2006. Penfru realizarea stratului
de uzurd, din beton asfaltic BA16, se impune a se executa urmatoarele lucrari, pe faze, astfel:

- Curafare mecanicd a stratului de legatura din binder, in vederea aplicarii imbracamintilor bituminoase;

- amorsare suprafefelor stratului de legatura, cu emulsie bituminoasd cationicd, in vederea aplicarii
imbracamintilor bituminoase;

- asternerea mecanicd, executatd la cald, a stratului din BA16, in grosime de 6 cm;

- compactarea stratului de beton asfaltic.

Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale

Pe lungimea traseului drumului ce urmeazd a fi modernizat, se impune a se realiza lucrdri ce au drept scop colectarea
si evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei drumului spre cel mai apropiat emisar.

In categoria acestor lucréri intré:;

- Rigole de acostament

- Rigole carosabile

- Podeie tubular DN=800 mm

- Podet tip P2

- Pods} dalat cu dale tip D5
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Rigole de acostament:

Se va amenaja pe ambele parti ale drumului sau doar pe una dintre parfi, iar lungimea totald va fi de 2 025 ml.
Adéancimea va fi de 0.10 m cu laimea de 0.65 m, iar grosimea betonului va fi de 10 cm. Rigola de acostament se va ageza
pe un strat de nisip pilonat de 5 cm. Betonul din care se va realiza va fi C35/45 iar rigola se va turna monolit sau se va
procura prefabricat. Tn cazul in care se va turna monolit, rigola de acostament va fi realizatd prin turnare in cAmpuri alternative
de céte 2 — 3.00 ml, iar rosturile se vor realiza din mortar cu rupere rapida M100.

Nr. Crt d:c::;iz:ﬂkﬂon::ﬂ:}a Lungime | Pozitie fatd de corpul drumului
1 0-+065 0+865 |800.00 partea stangd
0-+880 1+550 |670.00 partea stanga
3 14765 2+320 |[555.00 partea dreapta
LUNGIME TOTALA 2025
FRigole carosabile:

Se vor amenaja la drumurile laterale sau accese laterale pentru continuitatea rigolelor. Adéncimea minimé a rigolelor
va fi de 0.50 m si se vor realiza din beton de ciment C30/37. Vor fi acoperite cu dale prefabricate cu dimensiunea de
49%30x15 cm. Se vor realiza in total 2 143,40 ml de rigold carosabila.

Dispunerea rigolelor se va realiza astfel:

Pozitie kilometrica

Nr. Crt o lo b o km Lungime | Pozitie fata de corpul drumului
1 0+000 0+050 [50.00 partea dreaptd
2 0+150 0+875 [725.00 partea dreapta
3 0+865 0+873 |8.40 partea stangd
4 0+880 14640 |[760.00 partea dreaptd
5 1+720 24320 |600.00 partea dreapta
LUNGIME TOTALA 2143.4

Podefe tubulare DN=800 mm:

Se va executa un numdr de 1 podet tubular cu DN=800 mm la km 2+040 cu L= 9,20 m.

Tehnologia de realizare

Podetele tubulare sunt puse in opera pe o fundatie de beton C16/20, se racordeaza la teren cu aripi in aval gi camera
de cadere in amonte, cu fundatie din C16/20 si elevatie din C25/30.Coronamentele vor fi realizate din beton C30/37.

Manipularea si montarsa tuburilor se realizeaza cu macaraua.

Condifii de exploatare

Pe toata durata exploatarii podetele tubulare si camerele de cadere vor fi desfundate si curdfate, asigurand astfel
functionarea lor normala.

Fodef prefabricat P2:

La kilometrul 0+875 pe drumul judetean DJ 742A se va executa un padef prefabricat cu prefabricate tip P2,

Podetul va fi realizat din 6 prefabricate tip P2 asezate pe un radier de 20 cm din beton de ciment C16/20, iar rostul
dintre prefabricate va fi de maxim 2 mm si se va realiza din mortar de ciment M100. Prefabricatele se proteja prin hidroizolatie
care va imbréca in totalitate cadrele. La extremitéti podetul se va racorda la teren cu aripi prefabricate tip AQ care se vor aseza
pe o fundatie cu adéncimea de 80 cm realizatd din beton de ciment C16/20 in partea din aval, iar amonte se va realiza o
camerd de cadere cu dimensiunea de 2,00 x 2,40 m. Deasupra prefabricatelor inainte de turnarea structurii rutiere care va
constitui calea pe pod, se va tumna un beton de egalizare din C20/25. Timpanele podetului vor fi procurate ca si prefabricate
sau se vor turna in situ, respecténd detalille de executie, iar betonul de ciment folosit va fi C35/45.

Albia véii in amonte i aval de podet se va regulariza pe o distanta de 10 m, iar fundul vaii se va perea cu piatré brutd.
Se va corecta panta vaii astfel incat apa s& nu mai stagneze in zona podefului.
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Condlfii de exploatare

Pe toata durata exploatarii podeful va fi desfundat si curdat, asigurand astfel functionarea lui normala.

Podet dalat cu dale tip D5 si cu L=5,50 m:

La km 0+055 se va realiza un podet dalat cu dale prefabricate tip D5 cu l&timea de 79 cm si inaltimea de 40 cm,
Acestea se vor monalitiza cu o sapa din beton de ciment C20/25 cu grosimea in axd de 10 cm. Calea pe pod se va realiza
cu o imbrdcdminte din beton asfaltic BAP. Protejarea sigurantei circulafiei se va realiza cu parapet deformabil tip H4 care se
va monta pe timpanul podului. Culeile se vor realiza monolit in situu iar albia se va protgja prin pereere cu heton de ciment.

Tehnolagia de realizare

Infrastructura podetului presupune realizarea culeilor, a grinzilor i a albiei. Fundatia culeilor se va realiza din beton de
ciment clasa C 16/20 avand adancimea de 2.00 m. Elevatia culeii se va realiza din beton de ciment clasa C25/30 avand
Indltimea de 2,90 m, iar inéltimea liberd sub podet va fi de 2,10 m.

Albia se va proteja prin pereare cu beton de ciment clasa C20/25 in zona podului §i cu piatrd brutd 5 min amonte si
in aval.

Dalele se vor procura ca materiale prefabricate, iar modelul dalelor va fi D5 avand lungimea de 5,90 m si se vor
manipula cu macaraua.

Lucrarn de sigurania circulaliel

Pentru sprijinirea terasamentelor s-au realizat parapete metalice tip N2 pe fundatii izolate intre km 1+640 — km
1+690 pe ambele parti ale carosabilului,

Fundatiile izolate se vor realiza din beton de ciment C25/30 cu dimensiunea de 1,00 x 0,50 x 0,50 m, iar parapetele
metalic se va monta cu prinderi cu praznuri metalics.

Amenajarea drumurilor laterale

Interseciiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzator, {indnd seama si de prevederile Normativului CD
173-2001. Prin proiectare se vor crea condifii de vizibilitate, vor fi corelate elementele din plan, lung si profil transversal astfel
incét circulatia sd se poatd desfasura in conditii de siguranid si confort.

Se vor amenaja un numar de 4 bucali drumuri laterale pe o lungime de 10,00 m si o Idfime de 3,00 m cu aceeasi
structurd rutierd ca si cea a drumului judetean.

Sigurania circulatiel

in vederea bunei desfisurdri a traficului rutier pe drumul proiectat, pentru semnalizarea rutierd s-au prevazut marcaje
rutiere pe verticald si orizontald, toate realizandu-se conform SR 1848. Numérul exact al indicatoarelor rutiere se va stabili de
catre organul abilitat in baza unui proiect de semnalizare care va fi supus unei avizdri.

b) descrierea, dupd caz, si a alfor categorii de lucrdri incluse n solulia tehnicd de interventie propusa,
respectiv_hidroizolalii, termoizolatii, _repararea/infocuirea _instalatilor/echipamentelor _aferente constructiel,
demontar/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupd caz, imbunatatirea terenului de funaare,
precum i Jucrarn strict necesare peniru asigurarea functionalitatii constructiel reabilitate

Inafara lucrdrilor de drumuri se vor realiza lucrdri de repozifionare a unor stalpi de electricitate in urma
lucrarilor de largire a partii carosabile. Aceste lucrari se vor realiza de acreditate A.N.R.E. si se vor realiza cu acordul
beneficiarului retelel.

c) analiza vulnerabilitafilor cauzate de factori de risc, antropici 8i naturall, inclusiv ae schimbari climatice ce
pot afecta investifia

Cele doud scenarii vor fi vulnerabile doar datoritd faptului cd se afld in apropierea unor ape curgétoare. Cele
doud ape curgatoare care se afld in apropierea drumului judetean sunt paraul Buces peste se va realiza podetul
dalat de la km 0+055 si Valea Satului peste este amplasat podul de la km 1+710, pod la care nu se vor realiza
lucrdri de interventie.

fnafara acestor 2 factori de risc, nu exist3 alfi factori de risc sau alté naturd care pot afecta pe termen lung
investitia.
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d) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata: existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate
Nu este cazul.
e) caracteristicite tehnice si parametrii specifici investitiel rezultate in urma realizdni lucrérilor de interveniie
in urma lucrarilor de interventie, drumul judetean va avea unele modificdri care vor conduce la o mai bun
exploatare in timp a constructiei.
Paramelrii tehnici si specifici ai constructiei in urma lucrarilor de interventie care s-au modificat sunt urmatori:
- drumul judetean va avea latimea partii carosabile de 6,00 m pe tot sectorul studiat.
- sevor realiza lucrari de imbunatatire a preludrii apelor pluviale de suprefata drumului i acestea vor
fi dirjjate mai eficient catre cel mai apropiat emisar.

Y

- Se vor realiza spafii destinate transportului public, astfel se vor spori conditiile de sigurantd privind
pietonii si participantii la trafic din zona drumului judetean.

5.2 Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estiméri privind depésirea consumurilor initiale de utilitti i
modul de asigurare a consumurilor suplimentare
in urma realizarii investitiei nu se va afecta instalatia de canalizare menajera, Tns se vor reamplasa stilpi
de electricitate deoarece partea carosabila se va largi. Reamplasarea stélpilor de electricitate afectati se va realiza
cu aprobarea beneficiarului retelei electrice afectate.
Tn urma analizei facute, pe drumul judetean propus spre modernizare se vor reloca 4 stalpi de linie electrica,
stalpi care se vor reloca de o firma agreatd si agrementatd de cétre beneficiarul liniei electrice,

Nr. Crt Pozitie kilometricd |Pozitie fata de corpul drumului
1 0+035 partea dreapt3
2 04065 partea dreapta
3 14800 partea stanga
4 2+180 partea dreaptd

5.3 Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ de

realizare a investitiei, detaliat pe etape principale
GRAFCUL DE REALIZARE A INVESTITIEI (ambele scenarii)

Nr. Durata Luna
crt (I r [ Il \ V V]
1 | Drumuri 6

1.1 | Terasamente X X

1.2 | Infrastructurd drum X X X

1.3 | Suprastructura drum X

2 | Dispozitive de scurgere i evacuare a apelor pluviale

2.1 | Rigole de acostament X X
2.2 | Rigole carosabile X X
2.3 | Podete tubulare X X
2.4 | Podet P2 X X X
2.5 | Podei dalat cu dale D5 X X X X

3 | Lucrari de sprijinire terasamente
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3.1 | Parapete metalice pe X X X
fundatii izolate

5.4 Costurile estimative ale investitiei

Pentru efectuarea lucrarilor prezentate in acesta documentatie s-au luat in considerare prefurile la data de
01.04.2019. Orice alte costuri care se vor majora din cauze obiective nu au fost luat in considerare. Aceste costuri
pot fi acoperite in procentul prevazut la capitolul Cheltuieli diverse si neprevazute din cadrul bugetului prezentat in
aceastd documentatie.

Scenariu 1

Valoarea lucrarilor prevazute la scenariul 1 este 4,959,823.51 lei farda TVA, din care C+M va fi de
4,290,591 .66 lei fard TVA.

Scenariu 2

Valoarea lucrdrilor care se vor efectua in cazul scenariului 2 vor avea valoarea de 4,994,235.91 lei fard
TVA, din care C+M va fi de 4,321,128.33 Iei fara TVA.

Pe durata normata a investitiei se vor realiza costuri de intretinere anuala(cheltuieli de operare) in cuantum
de 0,01% din valoarea investitiei, iar la o perioada de 2 ani se vor realiza costuri de reparafii curente cu valoare de
0,05% din valoarea de investitie.

O daté la 7 ani, conform legislatiei in vigoare se vor efectua lucrdri capitale, lucrdri care vor avea un cuantum
de 5% din valoarea investitiei.

Evaluare economica lucrér

Se vor anexa la finalul documentatie.

Devize pe obiect

Se vor anexa la finalul documentatie.

Devizul General al Lucrarii

Se vor anexa la finalul documentatiel.

55 Sustenabilitatea realizArii investiiei

Analiza cost-beneficiu

1.1 dentificare investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadei de referinta

Investitia este reprezentata de realizarea unor lucréri de modernizare a drumului judetean DJ 742A.

Componente sociale

Investitia prin caracteristicul ei presupune imbunatatirea conditiilor de trafic si cresterea gradului de siguranta
in trafic.

Componente economice

Din punct de vedere economic reabilitarea poate aduce indirect venituri la bugetul local.

Perioada de referinta

Perioada de referint luatd in calcul, conform recomandérilor Comisiei Furopene, este de 25 ani,

1.2 Analiza optiunilor

Necesitatea realizérii analizei cost — beneficiu constd in demonstrarea faptului ¢& proiectul poate fi
autosustenabil si durabil, ceea ce poate fi demonstrat prin prezentarea a doud optiuni:

- varianta O — sau varianta fara proiect

- varinata cu investitie maxima

Gradul de interes crescut al beneficiarului — U.AT. JUDETUL HUNEDOARA - pentru reabilitarea si
modemizarea drumului judetean din zona studiatd, intdreste intentia de sustinere atat pe perioada de implemetare
a proiectului, cat si in pericada de operare a acesiuia.
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Proiectul nu este un proiect generator de venit, dar eficienta acestuia se masoara in primul rand in termeni
de beneficii si costuri economice, sociale si de mediu. Realizarea lucrérilor de reabilitare si modemizare a strazilor
va avea efecte benefice pe termen lung.

Pentru a demonstra durabilitatea si sustenabilitatea proiectului, se pomeste de la premiza evaludrii a doud
alternative, respectiv a doud variante posibile:

» Varianta ,0" (varianta farg proiect)

Pastrarea situatiei existente, respectiv nerealizarea lucrarilor de reabilitare a drumului judetean.
Si

> Varianta cu investitie maxima

Varianta corespunzatoare realizérii lucrérilor prin implementarea acestui proiect (implicand costurile incluse
in Devizul general atagat la prezentul DALI).

Varianta ,0" (varianta fard proiect) / denumita si scenariul inertial

Aceast variantd pormneste de la premiza in care se péstreazd situafia existentd, respectiv nerealizarea
lucrdrilor de modernizare a drumului judetean, ceea ce va avea implicatii atat sociale cat si economice.

Situatia actuald fard amenajarea corespunzatoare Si adaptata nevoilor actuale are o influentd negativa asupra
componentei sociale a comunitéfii, prin simplul fapt ca in cazul nerealizdrilor lucrarilor de infrastructura rutierd nu va
putea satisface nevoile proprietarilor din zond.

Efectele negative ale nerealizarii investitiei se manifesta si la nivel economic prin faptul ca selectarea acestei
variante nu ar atrage posibili agenti economici in zond.

Aceastd varianta se evidentiaza prin mentinerea situatiei economice a zonei fara a crea oportunitatea agentilor
economici de a se dezvolta .Aplicarea acestei variante nu este o solutie nici pentru solicitantul proiectului , nici
pentru comunitatea locald, ci ar conduce doar la 0 amanare a proieciului, o planificare a acestui obiectiv intr-un
orizont mai indepértat de timp, ceea ce va incetini ritmul de dezvoltare al comunitaii.

Varianta cu investitie maximd

Aceastd varianta presupune realizarea investitiel.

Din punct de vedere social, implementarea proiectului va influenta in mod pozitiv comunitatea locald, prin
imbunatatirea conditiilor de trafic in zona studiatd .

Fficienta variantei cu investitie maxima se va concretiza in termeni de beneficii economice, sociale si de
mediu ce nu pot fi cuantificate si nici masurabile.

Prin extrapolare, investitia genereaza o serie de efecte benefice pe termen lung si se constituie intr-un model
de bund practica in concordantd cu principiile unei dezvoltari economice durabile.

Efecte pe termen scurt:

- Cresterea gradului de siguranta in trafic;

- cresterea veniturilor la bugetul local ca efect al impozitelor si taxelor colectate de la agentii economici din
zona care un vor mai fi descurajati de posible intemperii provocate de refularea paraului;

Efecte pe termen lung:

- cresterea capacitdtii administratiei publice locale de a identifica si de a implementa solutii pentru rezolvarea
problemelor legate de dezvoltarea economicd;

- imbunatatirea conditiilor de trai pentru locuitorii din arealul vizat;

Varianta selectatd — este varianta maxima (varianta cu proiec), adica realizarea proiectului propus privind
investitia

» Modemizare DJ 742A:Buces- Dupapiatra-Tamita-limita judet Alba, km 0+000 — km 2+500" .

1.3 Analiza financiard (inclusiv_calcularea indicatorilor de performantd financiard: fluxul cumulat,

valoarea actuald netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost beneficiu.)
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Scopul analizei financiare este de a determina indicatorii critici ai proiectului propus din punctul de vedere al
beneficiarului.

Pomnind de la fluxurile de numerar cumulate ce au ca baza veniturile rezultate si cheltuielile de mentenanta.
Fluxurile de numerar cumulate vor fi intocmite pentru ambele variante luate in calcul la analiza optiunilor, respectiv
Varianta ,0" (varianta faré proiect) / si Variania cu investitie maxima.

La realizarea analizei financiare se urmaregte - pornind de la fluxul de numerar cumulat — calculul indicatorilor
de performantd ai proiectului, respectiv determinarea profitabilitétii financiare a investitiel, si determinarea pe baza
acestor indicatori a necesitdii infuziei de capital pentru realizarea proiectului.

Indicatorii utilizai in analiza financiara sunt:

o Rata financiard internd a rentabilitafii (IRR/RIR) trebuie sa fie < rata de actualizare (5%);

o Valoarea neté prezenté a proiectului (NPV/VNA) trebuie sa fie <0;

e Fuxul de numerar cumulat trebuie sé fie pozitiv in fiecare an al perioadei de referintd;

o Raportul Beneficiu/Cost < 1, unde costurile se referd la costurile de exploatare pe perioada de referintd,
iar beneficiile se refera la veniturile obtinute din exploatarea investitie.

Pentru ca un proiect s necesite interventie financiard nerambursabild, VNA trebuie sa fie negativ, iar RIR
mai micé decat rata de actualizare.

Pentru realizarea analizei financiare, respectiv a fluxului de numerar cumulat, este necesard determinarea
cheltuielilor gi a veniturilor;

a)ldentificarea costurilor

intretinerea anuala propusd va reduce pericolul distrugerii in timpul anofimpului rece al anului. Suma
preconizata poate fi estimatd la 0,01 % din valoarea investitiei, adicd; 4,219,487.97 lai.

4,219,487.97x0.01% =421.951ei

in afara acestor cheltuieli, dupd o pericadd de 2 ani vor trebui incluse i chetuielile de reparafii curente.
Suma preconizata se estimeaza la 0,05 % din valoarea construtiei:

4,219,487.97 x0.05% =2,109.74 lei

in conformitate cu normele in vigoare, reparalii capitale sunt recomandate a se face la 7 ani, preful mediu
actual estimat find de 5% din valoarea constructiei”:

4,219,487.97 x 5% =210,974.40 lgi

Pentru actualizarea la zi a fluxurilor financiare precum si determinarea corectd a costurilor trebuie determinata
rata de actualizare pe parcursul celor 25 de ani, pornind de la primul an in care proiectul va produce efecte
economico-sociale, respectiv anul 2019,

Valoarea reziduald in ultimul an de analizé este de 17% din valoarea investifiei, valoare ramasé neamortizata
rezultata ca urmare a raportului dintre perioada de amortizare de 30 ani si perioada de referintd a proiectului de 25
de ani.

Valoarea reziduala va fi inclusa la sfargitul ultimului an de referintd si va fi luatd in calcul la determinarea
fluxului net de numerar, fiind reprezentatd ca un flus de intrare. Reprezentare sa desi se raporteaza la capitolul
cheltuieli se va evidentia la intocmirea fluxului de numerar ca suma negativé in rubrica de cheltuieli.

Pomind de la conceptul cheie, respectiv costul de oportunitate al capitalului gi prin aplicarea unui criteriu
standard respectiv rata de actualizare recomandatd de Uniunea Europeand este de 5%.

b) Identificarea venituriior

Proiectul propus pentru realizarea investifiei nu este un proiect generator de venituri, astfel incat nu se poate
vorbi de existenta unor venituri reale, ¢i mai curnd de beneficii sociale, economice si de mediu. La proiectia fluxului
de numerar cumulat se vor lua in considerare acele venituri rezultate din cuantificarea indirectd a beneficiilor
economice, sociale si de mediu, respectiv economil gi/sau costuri evitate.

24



PROIECTANT GENERAL:

SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria, str Cuza
Vodg, .3

intocmit: Szakacs Albert Rézvan

APRILIE 2019 Faza : DALI

in realizarea obiectivelor propuse in proiect se preconizeaza si obtinerea de venituri directe din desfasurarea
de activitati cu specific.

e \enituri din economi

Nu se vor obtine venituri din economii.

e \/enituri directe

Realizarea obiectivelor propuse ale proiectului va determina crearea unei infrastructuri de baza modernd gi
in conformitate cu Normele de Protectie a mediului si cele de Sanatate Publica, cresterea gradului de confort al
comunitdii locale, ceea ce va duce la o relansare a economiei si implicit la cresteri ale impozitelor si taxelor
colectate, Se preconizeaza o cregtere a acestora la nivelul mediu de 5% raportat la totalul taxelor si impozitelor
actuale, respectiv o crestere anuald de 85.500 mii lei, respectiv un venit suplimentar de 85.500 mii lei/an.

Pentru proiectul de propus privind investifia se poate observa ca fluxul de numerar net dupa perioada de
realizare a investitiei incepand cu anul 1 al perioadei de referintd — anul 2019 — este pozitiv, ceea ce demonstreaza
durabilitatea gi sustenabilitatea proiectului, capacitatea acestuia de a sustine cheltuielile de mentenania in perioada
de operare.

Pomind de la fluxul de numerar net se calculeaza indicatorii de performanta ai proiectului propus si se poate
observa ca atét valoare RIR = -2.54% care este valoare mai mica decét rata de actualizare (5%) precum si valoare
VAN = -3,643,413.25 lei care este negativa ceea ce demonstreaza necesitatea obtinerii finantarii pentru realizarea
proiectului. Raportul Beneficiu/Cost < 1, unde costurile se referd la costurile de exploatare pe perioada de referintd,
iar beneficiile se refera la veniturile obtinute din exploatarea investitiei este mai mic decat 1.

IRR/RIR =-2.54%
VAN/NPV =-3,643,413.25 lei
B/C = (7
1.4 Analiza_economicd (inclusiv calcularea indicatorilor de performantd financiard: fluxul cumulat

valoarea actuald netd, rata intema de rentabilitate si raportul cost beneficiu.)

Analiza economicd constd in luarea n considerare a elementelor care conduc la costuri si beneficii
gconomice, sociale si de mediu, care nu au fost avute in vedere in analiza financiard pentru ¢a nu genereaza
cheltuieli sau venituri banesti directe pentru proiect.

Metodologia folosita pentru evaluarea contributiei proiectului la bundstarea economicd si sociald a regiunii
ca urmare a implementdrii investitiei urmeaza pagii recomandai in Ghidul pentru Analiza Cost Beneficiu si anume:

- corectji fiscale;

- corectii pentru externalitati;

- corectii economice: trecerea de la preturile de piata la prefurile contabile (utilizarea preturilor umbrd).

Analiza economicé se dovedeste a fi mai utild atunci cand este desfasuratd intr-o faza initiald a analizei
proiectului pentru a depista din timp aspeciele negative ale proiectului de investitie.

Daca analiza economica este desfasurata la sfarsitul ciclului de proiectare atunci nu se poate si ofere
informatii decét in ceea ce priveste decizia de a investi sau nu.

Atunci cand se propune doar determinarea unor indicatori globali ai investitiel, cum sunt Valoarea Netd
Prezentd sau Rata Intern de Rentabilitate Economica, analiza economica genereaza rezultate globale, fard a detalia
influenta fiecdrui factor investitional si care tine de caracteristicile interne ale proiectului.

Deoarece proiectul nu este un poiect generator de profit, analiza economicd nu este edificatoare.

in cazul acestui proiect se poate vorbi doar de beneficii sociale, economice §i de dezvoltare globali a
infrastructurii. Beneficille cuantificabile direct au fost tratate in capitolul de analiza financiar, aducand corectii in
cadrul acesteia si participand la demonstrarea durabilitdii si sustenabilitatii proiectului.
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Analiza economica evalueaza fezahilitatea economica a proiectului pe baza economiilor la utilizatorii drumului,
adica la costurile de exploatare gi la impul de caldtorie, dar i pe baza beneficiilor indirecte de ordin economic si a
celor sociale.

Impactul social dorit a se obtine prin implementarea proiectului este imbundtatirea accesului la actul de
educatie. Indicatorii folositi pentru estimarea abilitatii proiectului de a realiza aceste obiective sunt:

- Imbunatatirea accesului la posibilitatea de dobandire a unei vaste educatii in conditii de cea mai bund
calitate;

- asigurarea distributiei uniforme in comunitate a efectelor pozitive generate de proiect.

1.5 Analiza de senzitivitate

Pentru proiectul de investitii s-a studiat variatia indicatorilor de performatd la diversele variatii (+/- %) ale
variabilelor de intrare respectiv = 5% gi + 10% pominde de la analiza IRR determinatd pe baza fluxului net de
numerar de -2.54%.

Variatia cheltuielilor de operare +5% +10%
Influenta IRR/RIR -2.62 % -2.70 %
Variatia cheltuielilor de operare -5% -10%
Influenta IRR/RIR -2.46 % -2.38 %

Rata internd de rentabilitate a proiectului variaza cu 0,16 % la cresteri cu 10% ale costului cheltuielilor de
mentenanta (operare §i intretinere). Deci proiectul este stabil din punct de vedere al beneficiilor economice, sociale
si de mediu chiar la cresteri destul de mari ale acestor costuri si aceasta arata si durabilitatea sa.

Desi in varianta pesimista, in care beneficiul prognozat este mai mic cu 10% decat cel luat in calcul, RIR
scade pénd la - 2,70 %, proiectul tot igi dovedegte utilitatea i importanta deoarece valoarea RIR scade cu mai
putin de 1,5 % ceea ce demonstreaza stabilitatea si durabilitatea proiectului,

Variabilele care influenteaza sustenabilitatea proiectului in perioada de exploatare.

Sustenabilitatea proiectului este datd de valoarea cumulatd a fluxului de numerar de la un an la altul. Astfel,
pentru determinarea riscurilor privind rentabilitatea investitiei s-au avut in vedere elementele determinante ale fluxului
de numerar anual.

Pentru determinarea senzitivitatii proiectului s-au luat in calcul factorii de risc ce pot apérea atat in perioada
de realizare a proiectului cat si in perioada de operare, precum si influenta acestora asupra indicatorilor de
performantd ai proiectului, respectiv asupra IRR/RIR.

Variatia celor doud variabile cu +5%, respectiv in varianta pesimista cu +10%, nu va influenta decat foarte
putin nivelul rentabilitatii, acesta ramanand la un nivel ridicat, ceea ce indica ca proiectul este stabil in conditiile
variatilor variabilelor dg intrare.

La determinerea graficului de senzitivitate s-a pornit de la premiza variatiel parametrilor critici ai proiectului
infre limitele de +20%, luandu-se in calcul variatia costurilor de operare, a vanzarilor (veniturilor) precum si a
influentelor asupra costurilor investitiei,

La determinarea variatiei parametrului critic ,valoare investitiei” s-au avut in vedere riscurile ce pot determina
cresteri ale valorii acesteia, respectiv riscul legat de selectia furnizorilor de lucrdri.

O atentie deosebita trebuie acodata acestui parametru ,cheie” mai ales datorita faptului ca este un risc de
ordin tehnic.

Neidentificarea celor mai buni furnizori de lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea calitdii proiectate
in timpul si la costurile stabilite poate genera costuri suplimentare, modificAnd astfel rentabilitatea proiectului.
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Un alt indicator care ar trebui luat in considerare la analiza senzitivitatii proiectului este calitatea executiei care
poate genera costuri mult mai mari de intretinere daca nu sunt respectate standardele.

Parametru critic; COSTURI DE OPERARE

-20% -16% -10% -5% 0 5% 10% 15% 20%

-2.22 -2.30 -2.38 -2.46 -2.54 -2.62 -2.70 -2.78 -2.86
Parametru critic: VENITURI

-20% -15% -10% -5% 0 5% 10% 15% 20%

-5.01 -4.28 -3.64 -3.06 -2.54 -2.05 -1.60 -1.18 -0.79
Parametru critic: INVESTITIA

-20% -15% -10% -5% 0 5% 10% 15% 20%

-1.04 -1.46 -1.84 -2.20 -2.54 -2.85 -3.15 -3.44 -3.70

Pentru determinarea senzitivitatii proiectului si demonstrarea sustenabilitatii i durabilittii acestuia se ia in
calcul evolutia indicelui de performantd a proiectului IRR/RIR la o variatie de +20%, combinata a celor trei parametri
critici.

Parametru critic: IMPACT COMBINAT

-20% -15% -10% -5% 0 5% 10% 15% 20%

-3.15 -3.01 -2.80 -2.63 -2.54 -2.43 -2.34 -2.24 2,138

Senzitivitatea proiectului propus privind realizarea investitiei este prezentatd grafic si porneste de la evolutia
indicelui de performantd a proiectului IRR/RIR la o variatie de +20% a parametrilor critici :

20% |-15% |-10% |5% |0 5% 0% 115%  |20%

Costri - de | 5 on 1230|238 |246 |254 |262 |270 |278 |26
operare
Venituri 501 |428 | 364 |306 |254 |205 |-1.60 |-1.18 |-0.79
Invesfitia 104 |146 184 |220 |264 |285 |35 |344 |3.70
Impact 315 |-301 |-2.80 |-263 |254 |243 |234 |224 |213
combinat

0.00% +—— a - v . T - - -

-1.00% >< Costuri de operare

-3.00% Impact combinat

-4.00% / [

5,00y LRSS i

1.6 Analiza de risc

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot in perioada de exploatare a
obiectului de investitie in situatia in care proiectul este evaluat si priemeste finantare.
Conditille necesare pentru a fi posibila realizarea activitatilor planificate sunt;
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e condifi meteorologice favorabile pentru realizarea Iucrdrilor de constructii;

® supervizarea corespunzatoare a lucrérilor de cétre Dirigintele de santier;

e incadrarea lucrarilor descrise in planul proiectului in bugetul propus.

Riscurile abordate la acest nivel sunt:

* interes scdzut pentru locurile de munca create prin proiect;

* intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare servicii, bunuri sau lucrri.

Legat de operarea investifiei, un risc este reprezentat de interesul scazut pentru locurile de munca create
prin proiect, cu impact asupra termenului de dare in functiune a investitiei. Avand in vedere specificul activitatilor
propuse prin proiect, care presupun o muncd in condifii deosebite s-a luat in considerare dezinteresul fortei de
muncé pentru posturile care vor fi scoase la concurs sau dezinteresul celor care vor fi angajari de a-si duce I
indeplinire sarcinile.

Respectarea graficului de organizare a producerilor de achizitii reprezinta o ipotezé care poate fi controlata
prin proiect de catre echipa manageriala, dar, in acelasi imp, pot exista factori extemi care s& producé decalaje
fata de termenele stabilite inifial. Aceste conditii externe, necontrolabile prin proiect pot fi determinate, de exemplu,
de lipsa de interes a furnizorilor specializati pentru tipul de acfiuni ce vor fi licitate, refuzul acestora de a accepta
conditile financiare impuse de proceduri sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care pot conduce I
reluarea unor licitatii i depésirea perioadei de contracte estimate.

Alingerea obiectivelor specifice ale proiectului este conditionaté de:

e nivelul calitativ corespunzator al serviciilor descrise in proigct;

¢ receptivitatea grupului fintd la campania de constientizare, promovare si educare.

Riscuri tehnice

Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfagurare al activitdtilor prevdzute in planul de
acfiune al proiectului, in faza de proiectare sau in faza de executie:

a) etapizarea eronatd a lucrarilor:

b) erori in calculul solutiilor tehnice;
c) executarea defectuoasa a unei/unor parti din lucrari;
d) nerespectarea normativelor i legislatiei in vigoare

e) dificultati in angajarea gi instruirea personalului specializat in Intrefinerea si exploatarea noilor instalaii;

Administrarea acestor riscuri consta in:

a)in planificarea logicd si cronologica a activitdfilor cuprinse in planul de actiune au fost prevazute marje de
eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;

)] se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

c)managerul de proiect, se va ocupa direct de colaborarea in bune conditii cu entititile implicate in
implementarea proiectului; dirigintele de santier va monitoriza riguros activitatea constructorilor si la randul lui va f
verificat de responsabilul tehnic cu executia prin Caietul de sarcini pentru contractul de Consultantd in mangementul
investitit se vor face precizari privind monitorizarea calitdti lucrérilor;

d) responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de executie al lucrérilor,
avand o bogatd experientd in domeniu; se va implementa un sistem foarte riguros de supervizare a lucrérilor de
executie. Acesta va presupune organizarea de raportari parfiale pentru fiecare stadiu al lucrarilor in parte. Acestea
vor fi prevdzute in documentatia de licitatie i la incheierea contractelor;

e)se va urméri incadrarea proiectului In standardele de calitate si in termenele prevazute;

fyse va urméri respectarea specificailor referitoare la materialele, echipamentele si metodele de
implementare ale proiectului;

Q) Se va pune accent pe protectia si conservarea mediului inconjurator; in documentatia de licitatie
pentru contractul de executie lucréri se vor face precizari privind minimizarea suprafetelor ocupate temporar, pe

28



PROIECTANT GENERAL:

SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria, str Cuza
Vodd, .3

Intocmit: Szakacs Albert Rézvan

APRILIE 2019 Faza : DALI

perioada Iucrarilor ca gi precizari privind locul in care se vor depozita deseurile rezultate din lucrérile prevazute in
contract ca gi lucrérile de refacere a mediului inconjurator;
h)se va solicita furnizorilor echipamentelor i instalatiilor instruirea personalului responsabil cu intretinerea si
exploatarea acestora. Procesul de recrutare a personalului va avea in vedere calificarea corespunzatoare posturilor.
Riscuri financiare

a) Cresterea nejustificatd a prefurilor de achizitie pentru utilajele si echipamentele implicate in proiect;
b) Cresterea peste limitele de 1% -5% analizate in proiect a preturilor materialelor de constructie;
c) Modificari majore ale cursului de schimb.

Administrarea riscurilor financiare:

a) Asigurarea conditiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piatd, in vederea obtinerii unui numar cat
mai mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de achizitie lucrdri, echipamente i utilaje;

b) Estimarea cat mai realistd a cregterii prefurilor pe piatd;

€) Includerea in proiect a unor sume pentru cheltuieli neprevazute;

d)  Asigurarea in bugetul local a cel putin sumei aferente contributiei proprie plus un coeficient de risc de
5%.

Riscuri legate de esecul de furnizare

fn cadrul procesului de achizitie privind contractul de lucréri se poate ca sd nu existe operatori economici
care sa doreasca s execute contractul in conditiile prevdzute in caietul de sarcini, la pretul maxim specificat sau in
termenul specificat.

Aceasta ar insemna reluarea procesului de achizitie, ceea ce ar duce la intarzierea lucrérilor. O alta situatie
ar fi aceea a constestatiilor ce ar putea aparea si care atrag intarzierea inceperii lucrdrilor. Esecul in achizifii poate
fi gestionat printr-o serie de mésuri, cum ar fi:

a)respectarea cat mai riguroasa a reglementarilor privind achizitile publice, pentru a evita contestatie;

h) angajamentul din partea beneficiarului de a include o anumita suma in bugetul propriu, care ar
putea suplimenta valoarea eligibild a contractului de executie lucrdri, pentru a evita ntrzierile ce ar aparea in cazul
in care nici o oferta nu se incadreaza in bugetul aprobat al proiectului;

c)popularizarea pe scara cat mai larga a proiectului, fard a incalca prevederile privind achizitile publice si fard
a favoriza vreun agent economic, pentru ca piata constructorilor sa fie pregafita.

Riscuri institutionale

a) Comunicarea defectuoasd intre entitdiile implicate in implementarea proiectului si executantii contractelor
de lucrdri gi achizitii echipamente i utilaje.

Riscuri legale

Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct de beneficiarul proiectului:

a) Obligativitatea repetérii procedurilor de achizifii datoritd gradului redus de participare la licitati

b) Obligativitatea repetdrii procedurilor de achizitii datorita numérului mare de oferte necomforme primite in
cadrul licitatiilor;

c) Instabilitatea legislativd — frecventd modificarilor de ordin legislativ, modificari ce pot influenta
implementarea proiectulu;

Masuri de administrare a riscurilor

Procesul gestiondrii riscurilor se desfésoard pe parcursul a patru etape principale : Identificarea; Evaluarea;
Tratamentul; Planificarea.

Tratamentul (managementul) riscurilor

Tehnici de control a riscului recunoscut in literatura de specialitate se impart in doud mari categorii :

e tehnici care reduc probabilitatea de aparitie a riscului (frecventa) ;

* tehnici care reduc impactul riscului (severitatea)
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Din categoria tehnicilor care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor fac parte:
e cvitarea riscului;

e prevenirea pierderilor,

Din categoria tehnicilor care reduc impactul riscurilor fac parte:

® reducerea pierderilor;

e (dispersia expunerilor la pierderi;

e transferul contactual al riscurilui,

6 SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDATA)

6.1 Comparatia_scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor

Cele doud scenarii presupun doua lucruri diferite.

Primul scenariu presupune o structurd rutierd supld, mai actuala din punctul de vedere al tehnologiilor de
lucru si in acelasi timp mai versatila in timp. Faptul cd nu existd un strat rigid permite interventia locald mai focalizatd
pe problema aparutd.

Al doilea scenariu are o valoare mai mare si in timp va necesita interventii mai dese avand in vedere natura
stratului de baza din balast stabilizat din structura rutierd. De asemenea existd riscul ca in cazul unor infiltrari de ape,
stratul de bazd sd genereze fisuri mai putemice i astfel interventiile vor fi mai costisitoare.

In afara diferentei de structura rutiers, o alta diferentd este nerealizarea drenului in scenariul al doilea. Celelalte
lucrari rdméan neschimbate.

Avénd in vedere cele expuse mai sus, proiectantul lucrdrii propune scenariul scenariul 1.

6.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Pentru lucrérile propuse a fost selectat scenariul 1, cel in care s-au propus lucrarile mai noi din punct de
vedere tehnologic si in acelasi imp va permite pe viitor o mai buna interventie asupra constructiei. Al doilea scenariu
are o valoare mai mare si in timp va necesita interventii mai dese avand in vedere natura stratului de baza din balast
stabilizat din structura rutiera.

6.3 Principalii indicatori tehnico — economici aferenti obiectivului de investitiiz

1. VALOAREA TOTALA (INV)

Cursul de schimb: 1 euro = 4.7625 lei / 01.04.2018

Valoare totala: 5,893,222.64 lei CU TVA, 4,959,823.51 lei fara TVA
Din care C+M 5,105,804.07 lei CU TVA, 4,290,591.66 lei fara TVA
2. ESALONAREA INVESTITIEI (INV/C+M) — 8 luni

ANUL 1

Investitia 96,483.33 lei fard TVA

Din care C+M Q0 lei fard TVA

ANUL 2

Investitia 4,841,887.22 lei fard TVA

Din care C+M 4,290,591.66 lei fard TVA

3. DURATA DE REALIZARE (LUNI)
C+M: 6 luni (dupa finalizare PT)

4. Capaciti in unitdti fizice si valorice

® L itaa crum = 2,350.00 m
® Lioia igoke =4168.40 m
® Ltotalé parapete =100.00 m
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® Nrpnde(elubu\are =1 bucata

o Nl e = 1 bucatd podet P2 si 0 bucata podet dalat cu dale D5

6.4 Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementdrile specifice functiunii
reconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform

gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Toate lucrarile se vor executa prin respectarea normelor, normativelor, legilelor si standardelor in vigoare.
De calitatea Iucrarilor se va ingriji dirigintele de santier desemnat de catre beneficiar care va superviza lucrérile si va
avea in vedere ca prezentul proiect sa se aplice intocmai cum a fost el elaborat.

La intocmirea documentatiilor s-au avut in vedere urméatoarele normative:

- Legea 82/98 privind aplicarea Ordonantei Guvernului nr. 43/97 privind regimul drumurilor;

= Ordinul M.T. nr.1296/2017 pentru stabilirea normelor privind proiectarea ,construirea si modernizarea
drumurilor;

- Ordinul M.T. nr. 49/1998 pentru stabilirea normelor privind proiectarea si realizarea strazilor in localittile
urbane ;

- STAS 10144/1-90-Strazi profiluri transversaleprescriptii de proiectare:

- STAS 10144/2-91 - Strdz trotuare, alei de pietoni gl piste de bicicligti. prescriptii de proiectare;

- STAS 10144/3-91- Strézi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare;

- NP 116-04-Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi;

- NE 033-05 -Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor;

- SR EN 12697-1: Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturiasfaltice preparate la cald. Partea
1: Continut de liant solubil

- SR EN 12697-6: Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea
6: Determinarea densitdii aparente a epruvetelor bituminoase

- Instructiuni tehnice departamentale PD 177/2001 privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide;

- Indicativ NP 081-2002 - Normativ de Dimensionare a Structurilor Rutiere Rigide

- Normativ AND 554-2002 privind intretinerea si repararea drumurilor publice;

- STAS 1709/1,2-1990 privind degradarile din inghet — dezghet:

- STAS 863/1985 privind elementele geometrice ale traseelor:

- STAS 10796/1/1997 gi STAS 10796/2/1979 privind colectarea si evacuarea apelor provenite din
precipitatii.

- SR EN 13108-1: Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice

- SREN 13108-5: Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale. Partea 5: Beton asfaltic cu continut ridicat
de mastic

- SR EN 13108-7: Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7: Betoane asfaltice drenante

- SR EN 12620: Agregate pentru beton;

- SR EN 13242: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in lucréri de inginerie
civild gi in constructia de drumuri;

- STAS 10473/1:Straturi din pamant si agregate naturale stabilizate;

- Norme specifice de protectie a muncii in activitatea de intretinere, reparatii si exploatare a drumurilor.
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- SR EN 1426:2007 - "Bitum i lianij bituminogi. Determinarea penetratiei cu ac”

- SREN 1427:2007 - "Bitumuri. Determinarea punctului de inmuiere. Metoda cu inel si bild "

- SR EN 12593:2007 - "Bitumuri gi lianfi bituminosi. Determinarea punctului de rupere Fraass”

- SR 61:1997 - "Bitumuri. Determinarea ductilitatii"

- STAS 10473-1:1987 - "Straturi din agregate naturale sau paménturi stabilizate cu ciment"

- STAS 1907/2-90 - Actiunea fenomenului de inghet-dezghet de lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul;

- SR EN 932/1-1998, 2-03, 3-98, 5-01, 6-01 - incercari pentru determinarea caracteristicilor generale
ale agregatelor;

- SR EN 933/1-2002, 2-98, 3-02, 4-02, 5-01, 6-02, 7-01, 8-01, 9- 01, 10-01 - incercari pentru
determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor;

- SREN 1097/1-1998, 2-02, 3-02, 4-01, 5-01, 6-02, 7-01, 8- 03, 9-02, 10-03 - incercari pentru
determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale agregatelor;

NE 014-2002-Normativ pentru executarea lucrarilor de reparatii a drumurilor cu beton rutier.

6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare i
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite extemne garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Investitia se va finanta prin fonduri proprii beneficiarului sau alte surse legal constituite, avand la bazi
Indicatorii tehnico-economici aprobati prin Hotdrére de Consiliu Judetean.

7 URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de Urbanism are nr. 56/ 26.03.2019 si a fost emis de Consiliul Judetean Hunedoara, cu
incadrarea amplasamentului in planul urbanistic, avizat si aprobat potrivit legii.

7.2 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard

Se va anexa prezentei documentatii.

7.3 Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

La momentul intocmirii prezentei documentatii, drumul judetean DJ 742 nu este intabulat in Cartea Funciara.

7.4 Avize privind asigurarea utilitéfilor, in cazul suplimentirii capacititii existente
Nu este cazul.
7B Actul administrativ al autoritdti competente pentru protectia mediului, mésuri de diminuare a

impactului, méasuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in
documentatia tehnico-economicd

Se va anexa prezentei documentatii,

7.6 Avize, acorduri $i studii specifice, dupd caz, care pot conditiona solutiile tehnice

a) studiu privind posibilitatea utiizarii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru cresterea
performantei energetice; NU ESTE CAZUL.

studiu de trafic gi studiu de circulatie, dupd caz; NU ESTE CAZUL.

raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice; NU ESTE CAZUL.

studiu istoric, in cazul monumentelor istorice; NU ESTE CAZUL.

studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei; NU ESTE CAZUL.

cooo

INTOCMIT, -
ING. SZAKAGS ALBERT RAZVAN®"

32



ANEXA 2
EVALUARE TEHNICO-ECONOMICA

scenariul 1
DJ 7427
Lungime drum = 2350 m
Nr. Ci | Denumire capitol lucréri [ um | canttate | Projuntar(RON) | Prelunitarfe) | Preftota{RON) | Pref lotal (€)
1] 2 [E 4| 5 [ 6 ] 7 [ 8
1. INFRASTRUCTURA
11 [szam mp 7650.00 2381 5.00 182,165 63 38,250.00
1.2 ]Sapalura 100me 14.10 1,905.00 400.00 26,860.50 5,640.00
TOTAL CAPITOL 209,026.13 43,890.00
2.1 |Strat de forma din balast - 10 cm me 282.00 47.63 10.00 13,430.25 2,820.00
2.2 |Blacaj din piatrd bruta - 40 cm me 940.00 95.25 20.00 89,535.00 18,800.00
2.2 |Stral inferior de fundatie din balast - 30 cm me 564.00 47.63 10.00 26,860.50 5,640.00
2.3 |Strat superior de fundalie din piatra sparta - 20 cm me 376.00 95.25 20.00 35,814.00 7,520.00
2.4 |Amosare cu emulsie cationic cu rupere rapida mp 28905.00 476 1.00 137,660.06 28,905.00
2.5 |Strat de legatura din beton asfaftic deschis BAD22.4- 6 cm tone 2307.89 357.19 75.00 824348 75 173,091.60
26 |Material geotextil mp 1175.00 476 1.00 5,585.94 1,175.00
2.7 |Strat de uzura din beton asfaltic BA16 - 4 cm mp 1635013 71.44 15.00 1,168,012.05 245,251.88
28 |Acostamente mp 24375 2381 500 5,804.30 1,218.75
TOTAL CAPITOL 2,307,080.85 484,422.23
: : : 3. DISPOZITIVE DE SCURGERE AAPELOR PLUVIALE . Lo e e
31 |Rigole de acostament ml 2025.00 166.69 35.00 337 542.18 70,875.00
3.2 |Rigole carosabile ml 2143.40 309.56 65.00 663,516.26 139,321.00
3.3 |Podete lubulare DN=800 mm buc 1.00 714375 1,500.00 714375 1,500.00
3.4 |Podete P2 buc 1.00 95,250.00 20,000.00 95,250.00 20,000.00
35 |Podete dalate cu dale DS buc 1.00 333,375.00 70,000.00 333,375.00 70,000.00
36 |Realzare dren ml 1700.00 119.06 2500 202,406.25 42,500.00
TOTAL CAPITOL 1,639,233.45 344,196.00
T 4 LGRRERI O SPRONRE TRRASINERTE 1 1T o
4.1 |Parapele metalice pe fundalii zolale [ m ] o000 [ 47625 100.00 47,625.00 10,000.00
TOTAL CAPITOL 47,625.00 10,000.00
5. SIGURMTA-C?!}QE%A{IEI T R S
51 |Marcaj axial longitudinal km ech 2.35 47.63 10.00 111.92 23.50
5.2 |Marcaj rutier mp 150.00 14.29 3.00 2,14313 450.00
5.3 |Panouri rutiere cu tot cu stélp si fundafie buc 30.00 476.25 100.00 14,287.50 3,000.00
TOTAL CAPITOL 16,542.54 3,473.50
: e e R R DGR e e e T e S
61 |Repozitionare stalpi de electricitate | bue } 4.00 ! 12,501.56 ] 2,625.00 50,006.25 10,500.00
TOTAL CAPITOL 50,006.25 10,500.00
- TOTAL {féra TVA) B 4,269,494.22 896,481.73
. TVA 811,203.90 170,331.53
TOTAL (cuTVA) 5,080,698.12 1,066,813.25

Intocmit
ing. Szakacs Albert Razvan




DEVIZ GENERAL

&l abiectivului de investitii Modemizare DJ 742A:Buces- Dupapiatra-Tamita-imita judet Aba, km 0+000(intersectie DN 74)

SCENARIUL 1
Devizul general este parte componentd a studiului de fezabiltate/documentaliei de avizare a licrarilor de interventii.

Valoare (fara

TVA) TVA Valoare cu TVA

Nr.Crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de chelluieli
lei lel lei

CAPITOLUL 1 - CHELTUIEL!I PENTRU OBT INEREA SIAMENAJAREA TERENULUI

11  |Obtinerea terenului 000 . 0.00 0.00
12  |Amenajarea terenului 0.00 000 0.00
13 |Amenajari pentru proteclia mediului §i aducerea la starea initiala 000 0.00 0.00
14  |Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitagilor 50,006.25 950119 59,507 44
TOTAL CAPITOLUL | 50,006.25 950119 59,507 44
CAPITOLUL Il - CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTIU‘?}TILOR NECESARE OBIEGTIVULU DE INVESTITI
TOTAL CAPITOLUL II [ oo [ oo | 0.000
CAPITOLUL I - CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE $1 ASISTENTA TEHNICA
31 |Studi 7,480.00 1,421.20 8,901 20
311 |Studii de teren 5,880.00 1,117.20 6,897.20
312 |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
31.3 |Alte studii specifice 1,600.00 304.00 1,904.00
32  |Documentatii-suport i chelluieli pentru obtinerea de avize, acorduri gi autorizatii 0.00 000 0.00
33  |Expertizare tehnica 1,470.00 27930 1,749.30
34 [Certificarea performantei energelice si auditul energetic al ciadirilor 0.00 0.00 0.00
35  |Proiectare §i inginerie 74,200.00 14,098.00 88,298.00
351 |Tema de proieclare 0.00 0.00 0.00
352 [Studiu de prefezabilitate 0.00 000 0.00
153 Slludu.i de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventji 14.700.00 279300 17.493.00
si deviz general
154 chumentatule lghnioe necesare in vederea obtinerii 2000.00 38000 238000
avizelor/acordurilor/autorizaliilor
355 :’)zfﬁéea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 7550000 1 425,00 8.925.00
356 |Proiect tehnic si detalii de executie 50,000.00 9,500.00 59,50000
36 |Organizarea procedurilor de achizifie 20,000.00 3,800.00 73,800.00
37 |Consultantd 0.00 0.00 0.00
374 [Managementul de proiect pentru obiectivul de investifi 0.00 0.00 0.00
3.7.2 |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
38  |Asisten|a tehnica 63,292.32 12,025.54 75,317 .86
381 [Asistenid tehnica din partea proiectantului 843898 1,603 41 10,042.38
3811 |pe perioada de execulie a lucrarilor 4.219.49 801.70 502119
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
3812 |programul de control al lucrarilor de executie, avizat de 421949 801.70 502119
catre Inspectoratul de Stat in Construchi
382 |Dirigentie de santier 54,853.34 10,422.14 65,275.48
TOTAL CAPITOLUL il 166,442 32 31,624.04 198,066.36

GAPITOLUL IV - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA




41 [Constructii i instalai 421948797 | 801,702.71 5,021,190.68
411 [DJ742A 421948797 | 801,70271 5,021,190.68
42 |Monta) utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
43 |Ulilaje, echipamente tehnologice gi functionale care necesita montaj 000 0.00 0.00
44 Ullla;e, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj §i 000 000 0.00
echipamente de transport
45 |Dotari 000 0.00 000
45 |Active necorporale 0.00 0.00 000
TOTAL CAPITOLUL IV 421948797 | 80170271 5,021,190.68
GAPITOLUL V - ALTE CHELTUIELI
51  |Organizare de santier 21,097 .44 400851 2510585
511 |Lucran de construchi §i instalaiii aferente organizarii de gantier 21,097 44 4,008.51 2510595
512 |Chelluieli conexe organizérii gantierului 0.00 000 0.00
5o |Comisicane, cote, taxe, costul creditului 49,196.51 380.00 49576.51
521 | Comisioanele si dobanzile aferente creditului béncii finantatoare 0.00 0.00 000
5027 | Cola aferentd ISC pentru controlul calitaii lucrarilor de constructii 429059 0.00 429059
523 Cota aferenla 1SC pentrg controlul s_;talulm in amenajarea teritoriului, 21 45296 000 2145296
urbanism i pentru autorizarea lucrarilor de constructii
504 |Cola aferentd Casei Sociale a Constructorilor - csC 21,452 96 0.00 21,452.86
525 Taxe pgmru ao(_}rdun, avize conforme §i autorizatia de 2.000.00 38000 238000
construire/desfiiniare
53 |Cheltuieli diverse si neprevazule 438,593.03 8333268 52192570
54 |Chelluieli pentru informare si publicitate 15,000.00 2,850.00 17.850.00
TOTAL CAPITOLUL V 523,886.98 90,571.19 614,458.17
GAPITULUL Vi - CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE §1TESTE :
61 Pregatirea personalului de exploalare - 0.00 0.00 = 0.00
62 |Probe tehnologice si teste 0.00 0,00 0.00
TOTAL CAPITOLUL VI 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 4.959,823.51 933,399.13 5,8093,222.64
din care C+M 429059166 | 81521241 5,105,804.07
i preturi la data de 01 04 2019; 1 euro = 4 7625 lel
Beneficiar Proiectant general

UA.T. JUDETUL HUNEDOARA

SC PADPONT DESIGN SRL




DEVIZUL OBIECTULUI

scenariul 1
DJ 742A
Valoare (fara TVA) | TVA | Valoare cu TVA
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuiell
lei lei lei
I. LUCRARI DE CONSTRUCTII
A Constructii: rezisteté si arhitectura 4,219,487.97 801,70271| 5,021,190.68
111 |1 INFRASTRUCTURA 209,026.13 39,714.96 248,741.09
112 |2SUPRASTRUCTURA 2,307,060.85 438,341 56| 274540241
113 |3, DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR PLUVIALE 1,639,233.45 311,454.36| 1,950,687.81
114 |4 LUCRARIDE SPRIJINIRE TERASAMENTE 47 625.00 904875 56,673.75
115 |5 SIGURANTA CIRCULATIEI 16,542 54 3,143.08 19,685.63
13 |lzolati 0.00 0.00 0.00
1.4  |Instalati electrice 0.00 0.00 0.00
156  |Instalati sanitare 0.00 0.00 0.00
16 Instalatii incalzire, ventilare,climatizare, PSI, radio-tv, intranet 0.00 0.00 0.00
1.7 Instalalii de alimentare cu gaze naturale 0.00 0.00 0.00
18 |Instalalii de telecomunicatii 000 0.00 000
TOTAL | 4,219 487.97 801,702.71| 5,021,190.68
1l MONTAJ i i :
21 |Monta; utilaje, echipamente tehnologice §i functionale 7 0.00 . 0.00 0.00
TOTAL Il 000 0.00 000
. PROCURARE ' '
. -3,1 Uiii.éjei echipamente tehnologice §i funclionale care necesita momai 000 0.00 0.00
39 Uma_;e, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj §i 000 0.00 0.00
echipamente de transport
33 Dotari 0.00 0.00 0.00
34  |Active necorporale 0.00 000 0.00
TOTAL il 0.00 0.00 0.00
TOTAL (TOTAL I + TOTAL Il + TOTAL 1y 421948797 801,70271| 5,021,190.68
Intocmit:

ing. Szakacs Albert R&zvan
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ANEXA 2

EVALUARE TEHNICO-ECONOMICA

scenariul 2
DJ742A
Lungime drum = 2350 m
Nr. cn,E Denumire capitol lucrari l UM. h Cantitate | Pref unitar(RON)| Pref unitar(€) l Pre} total(RON) Pre} total (€)
[l 2 3 4 5 6 7 8
1. INFRASTRUCTURA
1.1 [Frezare [ mp 7650.00 23.81 5.00 182,165.63 38,250.00
| 1.2 |Sapatura | 100me 1410 1,905.00 400.00 26,860.50 5,640.00
TOTAL CAPITOL 209,026 13 43,890.00
: ; ; ; T 2 SUPRASTRUCTURA. i e ey g
2.1 |Strat de forma din balast - 10 cm me 282.00 4763 10.00 13,430.25 2,820.00
2.2 |Blocaj din pialra brutd - 40 cm me 940.00 95.25 20.00 89,535.00 18,800.00
2.2 |Strat inferior de fundatie din balast - 30cm me 564.00 4763 10.00 26,860.50 5,640.00
2.3 |Strat de bazé din balast stabilzat cu ciment min 6% - 20 cm me 376.00 71438 150.00 268,605.00 56,400.00
2.4 |Amosare cu emulsie cationica cu rupere rapida mp 28905.00 4.76 1.00 137,660.06 28,905.00
2.5 |Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 - 6cm fone 2307.89 35719 75.00 82434875 173,081.60
26 [Material geotextil mp 1175.00 476 1.00 5,505.94 1,175.00
27 |Strat de uzura din beton asfatlic BA16- 4cm mp 1635013 7144 15.00 1,168,012.05 24525188
28 IAcus‘:amen!e mp 243.75 2381 5.00 5,804.30 1,218.75
TOTAL CAPITOL 2,539,851.85 533,302.23
T e < oIV PE SCURGERERIEIORPIVALE |~
3.1 |Rigole de acostament ml 2025.00 166.69 35.00 337,542.18 70,875.00
32 |Rigole carosabile mi 2143.40 309.56 65.00 663,516.26 139,321.00
33 |Podeje tubulare DN=800 mm bue 1.00 714375 1,500.00 7,143.75 1,500.00
34 |Podele P2 buc 1.00 95,250.00 20,000.00 95,250.00 20,000.00
35 |Podete dalate cu dale D5 buc 1.00 333,375.00 70,000.00 333,375.00 70,000.00
TOTAL CAPITOL 1,436,827.20 301,696.00
TR 4 LUCRARIDE SPRINIRE TERASAMENTE . . @ . T
41 _[Parapele metaiice pe fundati zolate [ w | 10000 | 47625 [ 100,00 47,625.00 10,00000
| TOTAL GAPITOL 47,625.00 10,000.00
R 5 SIGURANTACIRGUDATIE - R e
51 [Marcaj axial longitudinal km ech 2.35 4763 10.00 111.92 2350
52 |Marcaj rutier mp 150.00 14.29 3.00 214313 45000
53 |Panouri rutiere cu tot cu stélp si fundalie buc 30.00 476.25 100.00 14,287.50 3,000.00
TOTAL CAPITOL 16,542.54 347350
T _. AT R S TS EER SR S
61 IRepuzigianare stalpi de electricitate bug i 12,501.56 | 2,625.00 50,006.25 10,500.00
| TOTAL CAPITOL 50,006.25 10,500.00
: " TOTAL (fr3 TVA) 4.299,878.97 902,861.73
TVA - 816,977.00 171,543.73
CTOTAL{uTVA) - 5,116,855.97 1,074,40@
Intoemit
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DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investilii Modernizare DJ 742A:Buces- Dupapiatra-Tamita-imita judet Aba, km 0+000(intersectie DN 74)°

SCENARIUL 2
Devizul general este parte componenta a studiului de fezabiltate/documentatiel de avizare a hcraribr de interventil

Va‘of\ﬁ)ﬁara VA Valoare cu TVA
Nr Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lel

CAPITOLUL | - CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA $l AMENAJAREA TERENULUI

1.1 |Obtinerea terenului 000 0.00 0.00
12  |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 |Amenajari penlru proteciia mediului 5i aducerea la starea initiald 000 0.00 0.00
14 |Cheliuieli pentru relocarealprotectia utilitafilor 50,006.25 950119 598,507 44
TOTAL CAPITOLUL I 50,006.25 950119 58,507 44
CAPITOLUL I} - CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UT}LlflTiLOR NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITI
TOTAL CAPITOLUL I [ ooo0 [ 0000 | 0.000
CAPITOLUL }Il - CHELTUIELI PENTRY PRQ:jECTARE | ASi_STENTi TEHNICA
31 [Siudi 7.480.00 142120 890120
311 |[Sludiideteren 5,880.00 1,117.20 6,997.20
31.2 |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
313 |Alte studii specifice 1,600.00 304.00 1,904.00
32  |Documentaii-suport gi cheltuiel pentru oblinerea de avize, acorduri gi autorizat 000 0.00 0.00
33  |Expertizare tehnica 1,470.00 279.30 1,749.30
34 |Certificarea performantel energetice gi auditul energetic al cladirilor 000 0.00 0.00
35  |Proiectare si inginerie 74,200.00 14,098.00 88,298.00
351 |[Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
352 |[Siudiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studlq de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de interventii 1470000 279300 1749300
si deviz general
354 Documentatllletghnioe necesare in vederea obtinerii 200000 380,00 238000
avizelorfacordurilor/fautorizatjilor
155 \e/:;fl«j;;ea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 750000 1.425.00 892500
356 |Proiecttehnic si detalii de executie 50,000.00 9,500.00 59,600.00
36 |Organizarea procedurilor de achizifie 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.7 |Consullanta ) 0.00 0.00 0.00
371 |Managementul de proiect pentru obiectivul de investiti 0.00 0.00 0.00
3.7.2 |Auditul financiar 000 000 0.00
38 |Asistentatehnica 63,748.08 1211214 75,860.23
381 |Asistentdtehnica din partea proiectantului 8,499.75 1,614 55 10,114.70
3811 |[pe perioada de execuie a lucrarilor 424987 807.48 5,057.35
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
3812 |programul de control al lucrarilor de executie, avizat de 4,249 87 807.48 5,057.35
cétre Inspecloratul de Stat in Constructi
382 |Dirigentie de santier 55,248.35 10,497.19 65,745.53
TOTAL CAPITOLUL lll i 166,898 09 31,710.64 198,608.73

CAPITOLUL IV - CHELTUIELI PENEKU INVESTITIA DE BAZA




41 |Construcii si instalatii 424987272 | 80747582 5,067,348 53
411 [DJ742A 424987272 | 80747582 5,057,348 53
42  |Montaj utilaje, echipamente tehnologice i funclionale 0.00 0.00 0.00
43  |Utilaje, echipamente fehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
44 Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale care nu necesita montaj gi 000 000 000
echipamente de transport
45  |Dotar 0.00 000 000
46  |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL IV 424987272 | 80747582 5,057,348.53
CAPITOLUL V - ALTE GHELTUIEL!
51  |Organizare de santier 21,24936 4,037.38 25,286.74
511 |Lucréari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 2124936 4,037.38 25,286.74
512 |Chelluieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
52  |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 49532 41 380.00 4591241
521 | Comisioanele i dobanzile aferente creditului banci finantatoare 0.00 0.00 0.00
522 | Cota aferenta ISC pentru controlul calitatji lucrérilor de constructi 432113 0.00 432113
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
225 urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 21,0584 G e
524 |Cota aferentd Casei Scciale a Constructorilor - CSC 21,605.64 0.00 21,605.64
595 Taxe pz_enlru acprdun, avize conforme si autorizatja de 2.000.00 380,00 2380.00
construire/desfiintare
53  [Cheltuieli diverse si neprevazute 441 677.08 83,918.65 525,595.73
54  |Chelluieli pentru informare si publicitate 15,000.00 2,850.00 17,850.00
TOTAL CAPITOLUL V 527,458.86 91,186.02 618,644.88
CAPITULUL VI - CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE §1 TESTE
6.1  |Pregatirea personalului de exploatare ' . 0.00 . 0.00 0.00
62 |Probe tehnologice siteste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL VI 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 4,894 235 91 939,873.67 5,934 100.58
din care C+M 432112833 | 82101438 514214271
In preturi la data de 01.04.2018; 1 euro = 4.7625 lei
Beneficiar Proiectant general

UAT. JUDETUL HUNEDOARA

SC PADPONT DESIGN SRL




DEVIZUL OBIECTULUI

scenariul 2
DJ 742A
Valoare (faré TVA) TVA Valoare cu TVA
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei

11 [Construdii rezistela si ahiteclura 421087272 | 80747582 | 506734853

111 |1 INFRASTRUCTURA 209,026.13 30,71498 248,741.09

112 |2SUPRASTRUCTURA 2539,851.85 48257185 | 302242370

113 |3 DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR PLUVIALE 1,436,827.20 27299717 | 1,709.824.37

114 |4 LUCRARI DE SPRIJINIRE TERASAMENTE 47,625.00 9,048.75 56,673.75
115 |5 SIGURANTA CIRCULATIEI 16,542 54 3,143.08 19,685.63

13 |lzolati 0.00 0.00 0.00
14 |Instalatii electrice 0.00 0.00 0.00
15 |Instalatii sanitare 0.00 0.00 0.00
16 |Instalaliiincalzire, ventilare climatizare, PSI, radio-tv, intranet 0.00 0.00 0.00
17 |Instalaii de alimentare cu gaze nalurale 0.00 000 0.00
18 Instalatii de telecomunicatii 0.00 0.00 0.00

TOTAL | 4,249.872.72 807,475.82 | 5,057,34853

' 1l. MONTAJ e
21 ]Monlaj utilaje, echipaﬁ]eme tehnologibe si functionale . ”0.00 ' 000 G.Ob
TOTAL |l 0.00 0.00 0.00
1il, PROCURAS . s
31 Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
19 Util;]e, echipamente tehnologice §i functionale care nu necesita monlia} sl 0.00 000 0.00
echipamente de transport

33  |Dotan 0.00 0.00 0.00
3.4  |Active necorporale 000 0.00 0.00
TOTAL Il 0.00 0.00 0.00

TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL 1) 424987272 807,475.82 | 5057,34853

Intocmit:

ing. Szakacs Albert Rézvan
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